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Européische Union

Neue Richtlinie der EU-Kommission

B Die Europaische Kommission hat am
17. September einen Vorschlag zur Ver-
besserung der Schienenverkehrsdienste
fur Fahrgaste und Guterkunden ange-
nommen. Dieser sieht mehr Wettbewerb
am Schienenverkehrsmarkt, die Starkung
der Befugnisse der nationalen Regulie-
rungsbehoérden und eine Verbesserung
der Rahmenbedingungen fur Investitio-
nen in den Schienenverkehr vor. Die
»Richtlinie zur Schaffung eines einheitli-
chen europaéischen Eisenbahnraums” soll
die Rechtsvorschriften vereinfachen und
gleichzeitig wirksam etablieren. Hierzu
werden drei bereits geltende Richtlinien
nebst ihrer Anderungen zu einem Text
verschmolzen. AuBBerdem sollen einige
Kernprobleme angepackt werden, die bis-
lang ein effektives Funktionieren des
Schienenverkehrsmarktes storen.

Der fur Verkehr zustéandige Vizeprasi-
dent der Européischen Kommission, Siim
Kallas, duBerte sich so: ,,Europa ist im Be-
reich der Schienenverkehrstechnologie
fuhrend. Bei den modernen Schienenver-
kehrsnetzen nehmen wir eine Spitzenpo-
sition ein. Ein entscheidendes ,Aber' gibt
es jedoch: Europa braucht bessere Schie-
nenverkehrsdienste. Wir mUssen Fahrgés-
ten und Guterverkehrskunden bessere
Qualitat, mehr Zuverlassigkeit, mehr Aus-
wahl und mehr Innovation bieten. ... Fur
mich steht mehr Wettbewerb bei den
Fahrgast- und Guterverkehrsdiensten im
Vordergrund.”

Die Richtlinie soll drei Schwerpunkten
einen Rahmen geben: Erstens Fragen des
Wettbewerbs, zweitens Starkung der Re-

Die EU-Kommission bleibt konsequent und will den Wettbewerb stérken:

Privater Guterzug auf DB-AG-Gleisen.

gulierungs- und Aufsichtsbehérden und
drittens bessere Bedingungen fur private
und o&ffentliche Investitionen. Fur den
Wettbewerb sollen genaue Vorschriften
zu Interessenkonflikten und diskriminie-
renden Praktiken im Schienenverkehrs-
sektor festgelegt werden. Detailliertere
»Schienennetz-Nutzungsbedingungen”,
die jahrlich veroffentlicht werden, sollen
potenziellen Marktneulingen einen kla-
ren Uberblick Uber die Merkmale der ver-
fugbaren Infrastruktur und deren Nut-
zungsbedingungen geben.

Zum Zweiten: Die Zustandigkeit der
nationalen Regulierungsstellen auf schie-
nenverkehrsbezogene Leistungen soll
ausgeweitet werden. Bislang waren fur
Probleme beim Zugang zu diesen Leistun-

gen nicht immer die nationalen Regulie-
rungsstellen zustandig. Diese sollen wie-
derum unabhéngig von anderen
Behorden agieren.

Drittens sollen nationale Strategien
und Mehrjahresvertrage zwischen Staat
und Infrastrukturbetreibern die Infra-
strukturentwicklung fur die Marktbetei-
ligten berechenbarer gestalten und ihnen
mehr Anreize fur die Verbesserung ihrer
Leistung bieten. So soll die Finanzierung
andie Leistung und an Gesché&ftsplane ge-
koppeltwerden. Ziel ist eine prézisere und
intelligentere Infrastrukturkostenanlas-
tung. Die EU-Kommission rechnet in vie-
len Mitgliedstaaten damit, dass die neue
Richtlinie zu niedrigeren Wegeentgelten
fur Schienenverkehrsbetreiber fuhren.

Leserbriefe

Liebe Leserinnen, liebe Leser,

was meinen Sie zur aktuellen Ausgabe des
JFahrgast‘? Welcher Beitrag hat lhnen
gefallen, wo haben Sie Fragen, wo mochten
Sie Kritik oder eine andere Sicht anbringen?
Wie geféllt lhnen das Heft im Ganzen? Und:
Welche Themen sollte lhrer Meinung nach
der Fahrgastverband PRO BAHN e.V. verstarkt
angehen und auch dariiber berichten?

Wir haben kiinftig die Seite 4 fiir Leserbriefe
vorgesehen.

Schreiben Sie an leserbriefe@der-fahrgast.de
oder an derFahrgast, GretchenstraBe 26,
32756 Detmold.

Bitte denken Sie daran: Wir verdffentlichen
Leserbriefe nur, wenn diese mit Namen und
Wohnanschrift gezeichnet sind.

Die Redaktion setzt weiterhin das Einversténd-
nis fiir sinnwahrende Kiirzungen voraus.

Wir werden auch nicht jede Zuschrift einzeln
beantworten kénnen. Und jetzt: Greifen Sie
zur Feder — oder zur Tastatur!

Ihre Fahrgast-Redaktion
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