Emanzipation der Sudtiroler:

Die neue Yinschgaubahn

Von Basel nach Meran am schnellsten mit dem Postauto

Von Rainer Engel

> Die Bahnlinie durch den Vinschgau
— die Sddtiroler nennen sie ,,Vinsch-
gerbahn*“ - ist bereits legendér, auch
wenn ihr Betrieb erst ins fanfte Jahr
geht. Seit 2005 fahren wieder Zige
von Meran 60 Kilometer weit durch
das Etschtal hinauf nach Mals. Die
Bahnlinie trdgt die Handschrift von
Beratern aus der Schweiz, ist aber
ein Zeugnis der Emanzipation der
Sddtiroler und das Rlickgrat einer
Urlaubsregion, in der Fahrrad, Bahn
und Bus eine Selbstverstandlichkeit
geworden sind. Und: Am schnellsten
und schénsten kommt man mit dem
Schweizer Postauto dorthin.

Das kennen wir von zu Hause
D ie alte Bahnlinie durch den Vinschgau

litt an den gleichen Problemen, die
auch in Deutschland so vielen Bahn-
linien die Existenzgrundlage nahm: eine
unzulinglich instand gehaltene Infrastruk-
tur, schlechte Fahrpline, verkommene, ab-
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Wieder auf der Schiene erreichbar: Mals im Vinschgau.
Busse nach Zernez (Schweiz), zum Reschenpass und ein
Ortsbus stehen bereit, wenn die Ziige aus Meran eintreffen.

seits gelegene Stationen, altmodische Trieb-
wagen, wegbrechender Giiterverkehr. Der
Fahrplan von 1988 verzeichnete noch
sieben Zugpaare. Tagsiiber gab es Fahrplan-
liicken von bis zu vier Stunden.

Parallel dazu wurde die Staatsstrafle, die
einst durch viele sehr enge Ortsdurchfahr-
ten fiihrte, immer besser ausgebaut; mit
dem Auto gelangte man immer schneller
ans Ziel, und so erschien der Bus als das Ver-
kehrsmittel der Wahl. Am 9. Juni 1990
stellte die Italienische Staatsbahn FS den
Verkehr ein.

Emanzipation der Siidtiroler
Ein Teil der Erklirung fiir die Abkehr der

Siidtiroler von der Bahn und den unerwar-
tet groffen Erfolg der Vinschgaubahn nach
nur fiinfzehn Jahren ist die besondere poli-
tische Situation Siidtirols.

Im Jahre 1919 wurde das deutschsprachige
Siidtirol mit dem Abkommen von St. Ger-
main Italien zugeschlagen. Bereits 1922 be-
gannen die an die Macht gekommenen

Faschisten, die Deutschsprachigkeit der
Siidtiroler durch das Verbot des Gebrauchs
der deutschen Sprache in Amtern und Schu-
len zu unterdriicken. Auf der Grundlage
eines bereits 1916 erstellten Ubersetzungs-
buches wurden Orte, Fliisse und geogra-
fische Bezeichnungen umbenannt, wobei
vielfach der deutsche Name sinnentleert
wurde. Siidtirol hiefl nun amtlich ,Alto
Adige® (deutsch: Oberetsch), ein Begriff,
der bis dahin unbekannt war. An Bahnhofen
und Ortseingiingen zeugt so mancher italie-
nische Ortsname von dieser Vergangenheit.
Der Héhepunkt der Unterdriickung war
mit einer Vereinbarung zwischen Hitler
und Mussolini aus dem Jahre 1939 erreicht,
nach der alle deutschsprachigen Siidtiroler
ausgesiedelt werden sollten. 70 Prozent der
Bevélkerung entschieden sich in einer Ab-
stimmung, die unter unglaublichem Druck
und der Furcht vor einer zwangsweisen
Aussiedelung nach Sizilien stattfand, fiir
den Wegzug in die anderen Reichsteile. Der
Ausbruch des Zweiten Weltkriegs sorgte
jedoch dafiir, dass nur 30 Prozent der Be-
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Mebr als Regionalisierung: Die eigene
Eisenbahn ist ein sichtbares Signal, mit
dem die Siidtiroler ihre Identitiit zu-
riickgewinnen. Ganz links das Signet
ihres Verkehrsverbunds.

Fahrgast-Tourist

.

volkerung die Heimat tatsichlich verliefSen.
1946 begann mit einer Vereinbarung zwi-
schen Osterreich und Italien der lange und
schwierige Weg zuriick zur Identitit der
Siidtiroler mit der Vereinbarung einer teil-
weisen Autonomie fiir Siidtirol, vor allem
fiir kulturelle und regionale Belange. Diese
Autonomie wurde aber durch Italien immer
wieder torpediert. Dies fiihrte zwischen
1957 und 1966 zu Demonstrationen und
Bombenanschligen, bis schlief8lich auf den
stindigen Druck Osterreichs hin die Auto-
nomie unter UNO-Aufsicht genauer ge-
regelt und umgesetzt wurde.

Welch Wunder, dass die Siidtiroler lieber
ihren einheimischen Bus benutzten! Die
Ziige der Staatsbahn galten als Reprisen-
tanten einer immer noch nicht bewiltigten
faschistischen Vergangenheit und wurden
nur benutzt, wenn man keine andere Wahl
hatte. Unvergessen sind in Siidtirol auch die
Korridorziige, die von der Tiroler Landes-
hauptstadt Innsbruck nach Lienz in Ost-
tirol fuhren — ohne Halt in Siidtirol.

Heute stehen wieder die deutschen Namen
vorn an den Strafenschildern und Wegwei-
sern in Siidtirol. Und die Vinschgaubahn
fihrt wieder — in Regie der Siidtiroler.
Wirklich ausgestanden ist der Konflikt mit
Italien aber noch nicht, beispielsweise ist

derFahrgast - 3/2009

der Vorrang deutscher Namen und Beschil-
derungen nicht rechtlich abgesichert. Dem
Bahnreisenden bleibt das nicht verborgen:
Wihrend an den Bahnhofen der Vinsch-
gaubahn die deutschen Ortsnamen vorn
stehen, verkiindet das blaue Bahnhofsschild
der Staatsbahn, dass man in ,Merano/Me-
ran® eingetroffen ist, und auch an allen
anderen Bahnhofen, die zur von Rom aus
verwalteten Staatsbahn gehdren, stehen die
italienischen Ortsnamen und Beschriftun-
gen vorn.

Die Erfolge der Siidtiroler in der Entwick-
lung ihres Tourismus werden von manchen
Italienern mit Neid und Argwohn gesehen.
Andererseits sind deutschsprachige Touris-
ten in Siidtirol mehr als willkommene
Geldbringer — es sind Freunde aus dem
Norden und Westen, zu denen man gern
gehdren mochte. Die Europiische Union
macht es mit der Mitgliedschaft Osterreichs
und einem grenziiberschreitenden Euregio-
Projekt , Tirol-Siidtirol-Trentino® leichter,
die Gegensitze abzubauen.

Die neue Vinschgaubahn

Der 5. Mai 2005 wurde zu einem grofen
Volksfest: Die Menschenmenge, die die
Jungfernfahrt der neuen Vinschgaubahn er-

leben wollte, war riesig, Musikkapellen und
Vereine begriiffiten den mit Honoratioren
besetzten Zug bei der Eréffnungsfahre. Man
kann in Gesprichen mit den Einheimischen

den Stolz auf den Erfolg ihrer Bahn spiiren.

er heute in Meran ein- oder um-
Wsteigt, findet am Bahnsteig einen,

oftauch zwei moderne niederflurige
Stadler-Triebwagen der Baureihe GT 2/6
vor, die der Siidtiroler Verkehrsgesellschaft
SAD gehéren. Der Start fiihrt alsbald zum
Héhepunke: Aus 325 Metern iiber Meeres-
héhe erklimmt der Zug an der Siidostflanke
eines Berges eine fast 200 Meter hohe Tal-
stufe des Etschtals in einer groffen Schleife.
Von Minute zu Minute wird die Aussicht
auf Meran und seine Umgebung grofarti-
ger, unterbrochen nur durch einen Kehr-
tunnel. Ganz oben verschwindet der Zug
wieder mehrfach in Tunnels, um unmittel-
bar neben der Etsch ans Tageslicht zuriick-
zukehren. Dann gleitet der Wagen in flotter
Fahrterst entlang der Etsch und dann durch
Apfelbaumplantagen, die den Talboden in
voller Breite ausfiillen. Vor Schlanders
nimmt die Steigung wieder erheblich zu
und zwischen zwei Kehren durchmisst der
Zug die gesamte Talbreite, um den Aufstieg
zur nichsten Talstufe zu schaffen, die im

Dieser Bahnhof gehort zur
Ttalienischen Staatsbahn,
daber steht der italienische
Ortsname vorn.
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MarmordorfLaas bewiltigt ist. Erneut fihrt
der Zugauf dem nun schon 900 Meter iiber

dem Meer liegenden Talboden, ein Seiten-
tal gibt den Blick auf das 3905 Meter hohe
Ortler-Massiv frei. Wieder steigt die Bahn
am Nordhang des Etschtals hinauf und
scheint sich anzuschicken, auch die nichste
Talstufe so elegant zu bewiltigen. Aber
unterhalb von Mals liegt der letzte Bahnhof
auf knapp 1000 Metern Héhe. Die dritte
Talstufe ist zu hoch, rund 500 Hohenmeter
wiren bis zum Rechenpass zu bewiltigen.
Die Weiterfithrung der Bahnlinie war zwar
projektiert, ist aber nie realisiert worden.

Das lokale Verkehrskonzept

as die Bahn nicht schafft, schafft der
WBus. Wenn der Zug in Mals an-

kommyt, steht fast jede Stunde das
Schweizer Postauto nach Zernez am Bahn-
steig. Die durchgehende Verbindung gibt es
erst seit Inbetriebnahme der Vinschgau-
bahn und ist ein Teil des Verkehrskonzepts.
Vorher musste in Miistair an der Grenze
umgestiegen werden, wobei Anschliisse eher
Zufall waren. Richtung Osterreich muss
nach wie vor in Reschen kurz vor der Grenze
vom Bus der SAD in einen Bus der Oster-
reichischen Bundesbahnen umgestiegen
werden. Wer nur in den oberhalb des Bahn-
hofs gelegenen Hauptort des oberen Vinsch-
gaus Mals will, findet einen Ortsbus vor.
Auch weiter unten im Tal gibt es Ortsbusse
und Busse in die Seitentiler. Teils fahren sie
zu fast jedem Zug, teils nur ein paar Mal am
Tag. Einige entlegene Weiler werden aber
auch nur zu Schulzeiten angefahren — be-
dauerlich fiir Wanderer, die so erst gegen
Mittag starten kénnen. In der Hochsaison
(Mitte Juni bis Mitte September) gibt es aber
auch Verbindungen bis hinauf zum Stilfser
Joch und zur Enzianhiitte im Martelltal.
Die Qualitit des Verkehrskonzepts erreicht
fast Schweizer Verhiltnisse. Anlisslich der
Wiederinbetriebnahme wurden neue Sta-
tionen in Ortsnihe gebaut, sodass die Kreu-
zungsbahnhéfe ,Schnalstal” und , T8l nur
noch der Begegnung der Triebwagen die-
nen. Die Ziige fahren im Stundentake, alle
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zwei Stunden erginzt ein Expresszug das
Angebot. Der letzte Zug verlisst Meran um
22.45 Uhr. Der unerwartet groffe Zuspruch
der Fahrgiste muss nicht mit Statistiken be-
legt werden, erist in jedem Zug sichtbar.

Im Busverkehr vermisst man aber biswei-
len Schweizer Prizision. Bushaltestellen
sind schlecht beschildert, manchmal auch
schwer zu finden und oft unlogisch ange-
ordnet und aus den Busfahrplinen kann
man den genauen Fahrweg und Halteort
nicht entnehmen. In den Stadtbussen von
Meran, die auch von Touristen viel genutzt
werden, lduft in den fiir die Haltestellenan-
zeige vorgesehenen Displays nur Werbung.

Der Vinschgau-Radweg

In Mals angekommen, kann man am Bahn-
hof ein Fahrrad mieten, damit hinunter-
fahren und es am Zielbahnhof wieder ab-
geben — den Riicktransport besorgt die
Vinschgaubahn. Fiir Bahnfahrt, Rad und
Helm kauft man am besten schon vor der
Hinfahrt ein Pauschalticket (,,Eventticket®
genannt) fiir 15 Euro.

Der Radweg, der dazu einlidg, ist groffen-
teils neu angelegt und erschliefft neue
Perspektiven und Erlebnisse. Die letzte
steile Talstufe nach Meran hinunter wird in
eigens gebauten Spitzkehren bewiltigt, for-
dert aber Konzentration und Bremsen aufs
Auferste. Das kontinuierliche Gefille
macht das Radeln talwirts ansonsten fast
miihelos, die Gegenrichtung ist eine sport-
liche Herausforderung,.

Eigentlich beginnt der Vinschgau-Radweg
500 Meter hoher am Reschensee, dorthin
wird mehrmals in der Woche ein Transfer
ab Mals angeboten. Die Fahrt um Reschen-
see und Heider See ist eine gemiitliche
Familientour, die Abfahrt unterhalb Bur-
geis weist jedoch bis zu 20 Prozent Gefille
auf. Man sollte sich gut informieren, bevor
man diese Etappe in Angriff nimmt. Ein
Zweig fiihrt nach Taufers im Miinstertal
hinaufund von dort gelangt man auf ebener
Strafle iiber die Schweizer Grenze nach
Miistair — eine in beiden Richtungen gut zu
bewiltigende Tour mit eigenem Charakter.

Vinschgaubahn im
Haltepunket Tichiers.

Der Vinschgau-Radweg ist ein Teil des gro-
Ben Erfolgs und zugleich das Problem der
Vinschgaubahn. Bergwirts sind die Men-
gen an Ridern mit dem Zug nichtzu bewil-
tigen, daher wird ab Meran ein Transport
per Lkw angeboten. Damit Umsteiger aus
Richtung Bozen den Zug nutzen kénnen,
musste der Fahrradtransport fiir Einstei-
gende an den Stationen Meran, Algund und
Marling ausgeschlossen werden. Auch der
urspriinglich giinstige Tarif fiir die Fahrrad-
mitnahme wurde auf vier Euro pro Fahrt
heraufgesetzt. Dennoch: Jeder kommt auch
mit Fahrrad an sein Ziel, dafiir ist gesorgt.

Urlaubsregion Vinschgau

Fiir die Touristen selbst ist der Urlaub mit
Bahn und Bus ausgesprochen giinstig. Sie-
ben Tage freie Fahrt im Vinschgau kosten
15 Euro, in ganz Siidtirol 18 Euro. Kinder
von 6 bis 16 Jahren zahlen die Hilfte. Diese
»Mobilcards® gelten auch im gesamten Bus-
netz und auf einigen Seilbahnen, denn es
sind Fahrkarten des Tarif- und Verkehrsver-
bunds Siidtirol. Auch das Schweizer Postau-
to bis hiniiber nach Zernez ist inbegriffen.
Allerdings sind diese Zeitkarten nicht am
Automaten oder im Zug zu haben, man
kann sie vorher bei Verkaufsstellen des Siid-
tiroler Verkehrsverbunds, in allen Biiros der
Tourismusvereine und in vielen Gastbetrie-
ben erwerben. Der Vorverkaufist unproble-
matisch, die Geltungsdauer beginnt mit der
ersten Entwertung.
Die Region verlockt geradezu, jeden Tag
mit Bahn und Bus unterwegs zu sein. Das
Angebot an Wanderungen reicht vom Tal
bis ins Hochgebirge. Fast ebene Wege ver-
laufen an den Hingen entlang der Waale,
der Bewisserungskanile, die das Bergwasser
fiir den Obstanbau im Tal verteilen, aber an
den steilen Hingen ist Vorsicht geboten.
Reisefiihrer, Prospekte und Internet zeigen
mehr Maglichkeiten auf, als man in einem
Urlaub nutzen kann.
Radler finden fiir jede Konstitution Még-
lichkeiten, sich auszutoben oder zu genie-
Ben. Wer es spektakulir mag, fihre die
Lesen Sie auf Seite 42 weiter.
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Siebeneich & 55| G203 | TN |7 || S || T | T v | 2 || 1 [ Settequerce
Sigmundskron 641 7.14] | 7.45| 8.5 845| 915 9.45| 10.15] 10.45| 11.15] 11.45] 12.15| 12.45| 13.15| 13.45| 14.15 Ponte Adige
Bozen Sid 648 7.19] | 7.49| 819 849 9.19| 9.49| 10.19| 10.49| 11.19] 11.49| 12.19| 12.49| 13.19| 13.49| 14.19 Bolzano Sud
Bozen an| 658 7.27) 7.36| 7.58| 8.26| 8.59] 9.26| 9.58| 10.26| 10.58| 11.26| 11.58| 12.26| 12.58| 13.26| 13.58| 14.26a. Bolzano
Jel Breen  FuofFot. Brenn. Brenn Brenn. Brenn. Brenn.  Fmi/Fot.  Brenn. Bresn. Destinazione
(%] verkehrt an Werktagen verkert an Samstagen, Snn- und Feiertagen.
carcoka nei giomi feriali circola il sabato e nei giomi festivi.
[B verkehrt an Werktagen auBer Samstag Bedarfshaltestslle Fahmadmitnahme in allen Ziigen maglich (Meran-Mals siehe Anmerkung unten)
circola nei giomi ferial eschuso sabato [Fermata a richiesta Trasporto biciclette su tutti i treni (Merano-Malles vedi nota sotto)
hilt nur an Sonn- und Feiertagen [¥] wird durch Bus ersetzt van Mantag bis Freitaq (auBer Feiertage) bis 8.5. {Bus halt nicht in Bazen Siid, Siebeneich, Gargazon)
k ferma solo nei giomi festivi sostituito con autobus dal lunedi al venerdi feriale fino all8.5. {'autobus non farma a Balzano Sud, Settequerce, Gangazone) J
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Weitere Informationen:

www.vinschgerbahn.it

Vorsicht Tariffalle!
Fahrkarten des internationalen Verkehrs und des nationalen Verkehrs
der FS sind in Stdtiroler Nahverkehrsziligen nicht gliltig, auch nicht in
Regionalziigen der FS.

.

48 Kehren auf das Stilfser Joch in iiber 2700
Metern Hohe hinauf und wieder herunter.
Kunstliebhaber finden reichliche Angebote.
Der Vinschgau ist eine uralte Kulturland-
schaft. Seit der Romerzeit fiihrte bis ins 15.
Jahrhundert der kiirzeste Weg von Rom
nach Augsburg durch das Tal und iiber den
Reschenpass. Einen Kunstfiihrer zu kaufen
ist unerlisslich, um die Kunstschitze zu er-
fassen. Naturliebhaber hingegen stoffen an
den Berghingen und im Naturpark des
Ortlergebiets auch ohne Buch im Beutel auf
Sehenswertes in Fauna und Flora.

Neue Bahn fiir ganz Siidtirol
Der grof8e Erfolg der Vinschgaubahn

hat die Provinzregierung ermutigt,
den Nahverkehr auch auf den anderen
Bahnlinien in Siidtirol zu erneuern. Mit
dem Winterfahrplan 2008 begann auch im
Pustertal ein neues Kapitel: Halbstunden-

Der Vinschgau-Radweg: GrofSenteils neu
gebaut, fiibrt er in Kebren bis hinab nach
Meran. Dabinter die schiumende Etsch.

42

takt zwischen Franzensfeste und Bruneck,
neue Zuggarnituren des Typs , Flirt“ und
benutzerfreundliche Bahnhéfe mit iiber-
dachten Bahnsteigen, Fahrradstellplitzen
und neuen Pendlerparkplitzen. Auch zwi-
schen Meran und Bozen fahren neben den
hochflurigen Ziigen der FS niederflurige
Triebwagen des Typs , Flirt“ der SAD. Die
Provinz méchte auch hier die Infrastruktur
iibernehmen.

In sechs Stunden nach Meran

Und wie kommt man hin — beispielsweise
von Basel? Kenner der Eisenbahnkarten
werden sagen: Uber Mailand oder Miin-
chen. Doch das stimmt nicht mehr. Der
schnellste Weg fiihrt iiber den Ofenpass mit
dem Schweizer Postauto.

Der Vereinatunnel hat es moglich gemacht.
Seitdem die Rhitische Bahn von Landquart
direkt nach Zernez im Unterengadin durch

den Berg fihrt und die Vinschgaubahn in
Betrieb ging, ist der Vinschgau ein Teil des
Schweizer Takts geworden: mit dem Dop-
pelstockzug in zwei Stunden von Basel nach
Landquart, mit der Rhitischen in 70 Minu-
ten nach Zernez, mit dem Postauto in etwas
mehr als einer Stunde nach Mals und mit
dem Expresszug der Vinschgaubahn in
noch einmal eineinviertel Stunden nach
Meran. Das schafft man auch mit dem Auto
kaum. Und das wird mindestens alle zwei
Stunden angeboten.

So oft fihrt nicht einmal der Intercity von
Miinchen nach Bozen. Doch auch das soll
sich bessern. DB und OBB sind mit der
Kooperation der italienischen Staatsbahn
unzufrieden und arbeiten an einem Kon-
zept, das sie mit der Ferrovie Nord Milano
(FNM) umsetzen wollen und das mehr
Verbindungen in besserer Qualitit schaffen
soll.
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Das Schweizer Postauto zwiingt sich durch das
mittelalterliche Stadttor von Glurns. Erst mit der
Erdffnung der neuen Vinschgaubahn kam die
grenziiberschreitende Buslinie zustande.

Die typische Landschaft des Vinschgaus:

Zwischen hohen Bergen reifen im breiten
Talboden Apfel und Aprikosen.

ol T
: ; i P

sl

Statr Giiterschuppen eine Radstation, davorgur g\
genutzte P+R-Pliitze: Bahnhof Spondinig.

In Laas wird seit Jahrbunderten hochwertiger
Marmor gebrochen und verarbeitet. Das Marmor-
dorfliefS es sich nicht nehmen, den Babnsteig mit

blendend weifSem Marmor zu pflastern.
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