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Fahrgast-Politik

n  Lange hat die Transrapid-Planung die Diskussion über die Verkehrserschlie-
ßung von München nach Norden dominiert. Seit dem Ende dieser Planung hat 
sich ein Wettstreit um die beste Anbindung des Flughafens entwickelt, zugleich 
wird auch offen über die Defizite der Eisenbahnstrecke München – Freising  
( – Regensburg) gesprochen: Mit Fern-, Regional- und Güterverkehr und der  
S-Bahn ist die zweigleisige Strecke überlastet, die Einführung eines 10-Minu-
ten-Takts der S-Bahn ist nicht machbar. Ein Ausbau durch die Orte hindurch 
würde tiefgehenden Zwist und jahrelange Streitigkeiten bedeuten. Ein Ausbau 
entlang der parallelen Autobahn wurde durch das Scheitern der dort geplanten 
Transrapid-Trasse wesentlich erschwert. Im Ergebnis sind keine einfachen Aus-
baumöglichkeiten verfügbar.
Auch die Überlastung zentraler U-Bahn-Achsen und -Stationen im Münchner 
Stadtgebiet wird mittlerweile thematisiert. Die Münchner Verkehrsgesellschaft 
(MVG) hat zur Entlastung der zentralen Nord-Süd-Strecke der U3/6 eine mehr 
oder weniger parallel verlaufende Strecke vorgeschlagen, die über den Haupt-
bahnhof verläuft (Arbeitstitel „U9“).
Im Januar 2009 wurde vom Planungsbüro Vieregg-Rößler mit dem „Nordtunnel 
München“ eine neue Idee vorgestellt, die mehrere der Probleme lösen würde 
und trotz einer teuren Infrastruktur einen guter Nutzen-Kosten-Index erwarten 
lässt. Im Stadtgebiet von München würde dieser Tunnel als Querverbindung vom 
Hauptbahnhof zur Münchner Freiheit und weiter zum Eisenbahn-Nordring füh-
ren. Eine S-Bahn-Linie könnte im 10-Minuten-Takt mit Zwischenhalten an den 
Pinakotheken im Museumsviertel, an der Münchner Freiheit in Schwabing sowie 
im Neubaugebiet Parkstadt Schwabing verkehren und dann weiter Richtung Un-
terführung die Isar queren, überlagert vom Regionalverkehr, der vom Haupt-
bahnhof aus mit Zwischenhalten an der Münchner Freiheit und in der Universi-
tätsstadt Garching Richtung Freising und weiter nach Landshut und Regensburg 
führt. Der Fernverkehr auf der Magistrale Paris – Budapest kann vom Haupt-

bahnhof mit einem Zwischenhalt am Flughafen über Mühldorf nach Salzburg 
geführt werden; damit wäre der Flughafen an den Fernverkehr angebunden.
Auf dem nördlichen Abschnitt ab dem Eisenbahn-Nordring ist zur Entlastung der 
Anwohner der Bahnstrecke München – Freising geplant, auch den Güterverkehr 
durch diesen relativ dünn besiedelten Bereich umzuleiten. Gleichzeitig wird da-
durch die vorhandene Eisenbahnstrecke München – Freising so stark entlastet, 
dass auch hier der 10-Minuten-Takt der S-Bahn möglich wird. Als Zusatzoption 
kann ein Extrabahnhof am Münchner Fußballstadion für wenig Geld gebaut 
werden.
Diese verschiedenen Nutzungen sind möglich, wenn die Bahnhöfe entsprechend 
großzügig dimensioniert sind: sechs Gleise am Hauptbahnhof, vier Gleise an den 
anderen Bahnhöfen, immer mit schnell befahrbaren Ein- und Ausfahrten. Für 
dieses Projekt liegt im Stadtgebiet von München eine ingenieurtechnische Ent-
wurfsplanung – außerhalb einer Vorentwurfsplanung – vor sowie eine Fahrplan-
simulation mit über 30 Zügen pro Stunde und Richtung.
Im Rahmen der aktuellen Untersuchungen des Freistaats zur Flughafenanbin-
dung wird als „Zentral-Variante“ eine Strecke untersucht, die nur vergleichbar 
für die Flughafenanbindung ist, für den innerstädtischen Verkehr allerdings 
deutlich niedrigeren Nutzen aufweist.
Der Nordtunnel München ist mittlerweile in der politischen Diskussion ange-
kommen und hat Sympathien über Parteigrenzen hinaus. Denn es wird immer 
klarer, das im Großraum München in den nächsten Jahren nur noch ein einziges 
teures Projekt gebaut werden kann. Gleichzeitig stehen viele wichtige Themen 
an: Ausbau der S-Bahn, Flughafenanbindung, Entlastung der innerstädtischen 
U-Bahn-Strecken, Ausbau der Strecke München – Freising – Regensburg, deut-
liche Zunahme des Güterverkehrs, von denen der Nordtunnel München gleich 
mehrere gut löst – und billiger als die Summe der einzelnen Projekte.

Mehr als nur Flughafenanbindung: 

Der Nordtunnel als dritte Stammstrecke


