Fahrgast-Technik

Sicherheit an Tiiren:

Fahrgaste
inder
Kilemme

Staatsanwaltschaft
ermittelt gegen
Eisenbahn-Bundesamt

O derFahrgast hatte gewarnt: Tlren
kénnen Fahrgéste einklemmen —auch
bei Fahrzeugen neuester Bauart.
Schaut niemand mehr, ob der Zug
wirklich abfahrbereit ist, so besteht
Unfall- und Lebensgefahr. Doch das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) hielt
sich fur ,nicht zustandig*.

Fiunf Jahre spéter holt die Realitat
die Aufsichtsbehérde ein: Die Staats-
anwaltschaft Kéin ermittelt. Erst jetzt
reagierte das EBA mit Forderungen
nach Nachbesserungen.

Doch seine MaBnahmen sind halbher-
zig und unzureichend. Bessere Tech-
nik kann Tiiren so sicher machen, dass
Unfélle so gut wie ausgeschlossen
sind, doch bessere Technik ist etwas
teurer. Die Miinchner U-Bahn und
die neuen Stadtbahnwagen in Kassel
bieten ein Héchstmal an Sicherheit —
vielen anderen Bahnbetreibern und
Herstellern ist das zu teuer.

Die Presse berichtete,
derFahrgast warnte ...

usammen mit der Inbetriebnahme
Zneuer Triebwagen fiihrte die Deutsche

Bahn Ende der 90er-Jahre das tech-
nikbasierte Abfertigungsverfahren ein. Die
Tiiren schlieffen automatisch, und wenn
alle Tiiren geschlossen sind, erhilt der
Triebfahrzeugfiihrer ein Signal, dass er
abfahren kann. Bis heute ist zu diesem Ver-
fahren zu héren, dass die hier eingebaute
Technik seit Jahrzehnten bei Stadt- und
Straflenbahnen sowie bei Bussen bewihrt
sei und problemlos funktioniere. Doch
bald nach Inbetriebnahme der Elektro-
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Auch neueste Eisenbahnfahrzeuge_
entsprechen nicht dem Stand der Technik!

triecbwagen der Baureihen 423 bis 426
tauchten die ersten Presseberichte iiber
Unfille an den Tiiren dieser Fahrzeuge auf.
Die Unfille beschrinken sich aber nicht auf
diese Bauserien. Bereits im August 2002
berichtete derFahrgast iiber einen Unfall
beim Einsteigen in einen Dieseltriebwagen
der Baureihe 644 und stellte die grund-
sitzliche Frage: ,Bahn fahren auf eigene
Gefahr?“  Seinerzeit konzentrierte sich
die Kritik des Autors Klaus Grof darauf,
dass die Fahrzeugtiiren ohne optische und
akustische Ankiindigung einfach zugescho-
ben werden. Heute wissen wir, dass die
damaligen Ausfithrungen nur die Spitze
eines Eisbergs sichtbar machten.

... doch das EBA
sah keine Gefahr

Das Eisenbahn-Bundesamt fiihlte sich zwar
durch den Beitrag angesprochen, hielt
sich aber nicht fiir zustindig und sah allein
die Verkehrsunternehmen in der Pflicht
(siehe néchste Seite). Doch die Berichte iiber
Unfille rissen nicht ab. Bundesweites Auf-
sehen erregte der Fall einer Frau, die im
Mai 2003 in einer Tiir eines Dieseltrieb-
wagens der Baureihe 612 eingeklemmt
wurde und auflen am Fahrzeug hingend
mitfahren musste. Diesmal wurden Funk-
tionsfehler der Tiiren fiir den Unfall ver-

Lesen Sie auf Seite 25 weiter.
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Sicherheit an Tiiren

Reaktion:

EBA: ,,Nicht zustandig“

O derFahrgast berichtete in Heft 3/2002 (iber die
Probleme der TlirschlieBfunktion und das technikbasierte
Abfertigungsverfahren. Darauf reagierte das Eisenbahn-
Bundesamt (EBA) mit einem Schreiben an die Redak-
tion, das in Heft 1/2003 abgedruckt wurde:

m Das EBA schreibt an derFahrgast: Der Beitrag von Herrn
Klaus GroB zum technischen Abfertigungsverfahren (TAV)

in Ihrer Zeitschrift ,derFahrgast”, Heft 3/2002, enthélt aus Sicht
des Eisenbahn-Bundesamtes Fehler und Fehlinterpretationen.
Das technikbasierte Abfertigungsverfahren (TAV) wird seit mehr
als 40 Jahren bei StraBenbahnen, Stadtbahnen und Bussen
erfolgreich angewandt. Zahlreiche nichtbundeseigene Eisen-
bahnen, die auf ihren Strecken straBenbahnéhnliche Fahrzeuge
einsetzen, haben dieses Verfahren fiir den Eisenbahnverkehr
Ubernommen. Die Sicherheit dieses Verfahrens ist somit nach-
gewiesen. Soweit diese NE (nichtbundeseigene Eisenbahnen,

d. Red.) Verkehrsleistungen auf der Eisenbahninfrastruktur des
Bundes erbringen, kommt das TAV auch auf Eisenbahnen des
Bundes zur Anwendung.

Auf Antrag der DB Regio AG hat das EBA festgestellt, dass das
TAV die gesetzlichen Anforderungen, insbesondere § 45 Abs. 4
EBO, erfiillt. Eine Genehmigung wurde nicht erteilt, weil hierfiir keine
rechtliche Grundlage existiert. Vielmehr liegt die Ausgestaltung
und die Anwendung eines Abfertigungsverfahrens im unmittelba-
ren Verantwortungsbereich der Eisenbahnverkehrsunternehmen.
Aufgrund der Konformitét des TAV mit den gesetzlichen Anforde-
rungen sowie aus Griinden der Gleichbehandlung mit nichtbun-
deseigenen Eisenbahnen war das TAV vom EBA im Rahmen der
Eisenbahnaufsicht nicht zu beanstanden. Eine andere Entschei-
dung des EBA wére ermessensfehlerhaft und damit rechtswidrig
gewesen. Der Vorwurfvon Herrn GroB3, das EBA habe bei der

»,Genehmigung“ des TAV vorschnell gehandelt, entbehrt somit
jeder Grundlage und wird zurlickgewiesen.

Im Ubrigen teilt das Eisenbahn-Bundesamt die sicherheitliche
Bewertung von Herrn Grof3 nicht: Wéhrend beim friiheren Abferti-
gungsverfahren immer wieder tédliche Unfélle zu verzeichnen
waren, schlieBen die technischen Komponenten des TAV den
menschlichen Fehlerfaktor auf der Seite des Zugpersonals aus.
Das TAV ist somit tendenziell eher als sicherer zu bewerten. Die
Erfahrungen zeigen weiterhin, dass durch TAV neben der Sicher-
heit auch die Plnktlichkeit und Wirtschaftlichkeit wesentlich ver-
bessert wird. Insofern leistet das TAV einen wesentlichen Beitrag
zum Erhalt von Nebenstrecken. Es ist nicht nachvollziehbar,
weshalb der Autor diesen fiir den Leserkreis von ,,derFahrgast*
wichtigen Aspekt unerwéhnt I4sst.

Die Anregung, das TurenschlieBen durch ein akustisches Signal
anzukundigen, liegt beim EBA vor und wird geprift. Bedenken
bestehen noch hinsichtlich einer erwarteten geringen Wirksamkeit
aufgrund des Gewdhnungseffekts und der damit einhergehenden
Umweltbeléstigung, insbesondere wéhrend der Tagesrandlagen.
Da das TAV bei StraBenbahnen, Bussen und Eisenbahnen ange-
wandt wird, strebt das EBA eine mit Verkehrsunternehmen und
Fachverbénden abgestimmte Vorgehensweise an.

Wie der Autor Ihres Berichts sieht auch das EBA einen Hanad-
lungsbedarf zur Begrenzung bzw. Reduzierung der Spaltbreite
zwischen Bahnsteigen und Fahrzeugen, nicht zuletzt auch im
Hinblick auf einen hindernisfreien Zugang fir Behinderte. Eine
Sachverhaltsermittiung, die das EBA im Jahr 2000 durchgefiihrt
hat, hat indes ergeben, dass die Divergenzen bei Infrastruktur und
Fahrzeugen erheblich sind, sodass eine Harmonisierung allenfalls
langfristig im Zuge européischer Regelungen méglich erscheint.

Der Préasident des Eisenbahn-Bundesamtes Horst Stuchly

Eisenbahn-Bundesamt
nicht zustindig flir

wivhe retd NBF

sicheres Einsteigen?
Ein Unfall an einem

Triebwagen der DB-
Baureihe 644 veran-
lasste derFahrgast
bereits im Jahre 2002
zu einem Bericht.
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6.1 -
Szé(;(glb . GedrSnge am Schulbus: So wie hier geht es an'v

usuﬂg’uck: Haltestellen zu. Wie sicher sind die TYren B und wie

AChtiéihn'ger tOt w siche kén-nten sie sein? =

ndchst nicht b
€merk
nach 50 Meterp, gestoptpltmd erst

antwortlich ge_zmac_ht. Aber augh r_1ach i_1 Staatsanwalt macht EBA flott dem Jahr 2002 haufen s.ich derartige pnfalle.
sem Unfall blieb eine grundsStzliche Dic Im Jahr 2006 war ausreichend Beweismate-
kussion Yber das Zusammenspiel von THramit ist die Frage nach der Sicherheitl gesammeltworden, um den Staatsanwalt
mechanik, Sicherheitseinrichtungen unzurYck bei der Frage: Wie sicher ist| dézuschalten. Der ermittelt nun ... allerdings
Aufsicht Yber den Schlie§vorgang aus| Iffiechnik der TYren? Wie so oft in denicht gegen die Deutsche Bahn, sondern ge-
mer wurde nach dmenschlichem Versag@éschichte der Eisenbahn ist die Techhniden die zustandigen Mitarbeiter des Eisen-
gesucht B in aller Regel bei den Fahrg§iSubigkeit gro§, bis die Wirklichkeithahn-Bundesamtes. [...] Der Vorwurf: GEfahr-
ten, die von UnfSllen betroffen warerdiesen Glauben jSh zerst3rt. Eisenbahassige Korperverletzung und gefahrlicher
und dann bei den LokfYhrern, die aus dekatastrophen sSumen die EntwicklUrgngriffin den Bahnverkehre.

Fenster hStten sehen mYssen, was das Schienenverkehrs, und aus jeder Kdiast jetzt reagierte das Eisenbahn-Bundes-
Bahnsteig geschieht. strophe hat die nSchste Generation geleratt und forderte Nachbesserungen.
dass doch geschieht, was man fYr gSnzlich

unwahrscheinlich hielt. Das Lernen at Eine Lichtschranke geniigt?

solchen Vorkommnissen hat die Eisenba
QUf die Forderung, dass die LokfYhreso sicher gemacht, wie sie heute ist. Die Fahrzeuge der Baureihen 423D 426

EServiceblicke statt Sicherheit

ieder aus dem Fenster sehen sdllnfSlle an TYren sind aber keine spe&ind mit nur einer Lichtschranke an den

t&n, bevor sie abfahren, reagierte dikulSren Eisenbahnkatastrophen. Es|sifiiren ausgestattet, die relativ weit unten
Gewerkschaft Deutscher LokomotivfYhrémmer EinzelfSlle. Man kann sie vernachm Fu§bereich angebracht ist. Wird sie
mit dem Slogan dDas Fenster bleibt zuSssigen D glauben die Techniker. |Hinterbrochen, so schlie§t die TYr nicht.
Das war zwar aus deren Sicht folgerichtigtaatsanwalt sieht das von Berufs wegen
aber aus Sicht des Fahrgastes unverantwamters: Jeder Einzelfall ist fYr ihn Anlass Lesen Sie auf Seite 27 weiter.
lich(siehgerFahrgast 3/2004 S. 4) genug zu ermitteln, ob sich jemand strafbar
Die Kritik von FahrgSsten, die Yber auseigemacht hat. Und so musste es dem Sta;
andergerissene Familien, stehen gebliebanealt vorbehalten bleiben, in Sache
FahrrSder, Koffer und Kinderwagen b&VYrunfSlle zu ermitteln. Irgendjemant
richteten, riss aber nicht ab. Immer wiedemnuss fYr die mangelhafte Technik verar
kam es vor, dass die TYren an Fahrzeugentlich sein, vor allem, wenn sich UnfSI|
vom LokfYhrer gar nicht gesffnet wurdenyiederholen und die Risiken bekannt sini
sodass FahrgSste weder ein- noch ausates+ nicht abgestellt werden. So ger|
gen konnten. So wurde bei einigen Zugtas Eisenbahn-Bundesamt ins Visier| ¢
typen der aServiceblickO eingefYhrt, rEitmittlungsbehsrden.
dem die LokfYhrer aber keine Sicherheitsnlass war B so ISsst sich dem Bericht
verantwortung Ybernehmen sollten. Dadagazins aPlusminusO im Ersten Del
das auch nicht wirklich m3glich ist, zeigéchen Fernsehen vom 27. November 20
die €u8erung eines S-Bahn-LokfYhrers antnehmen D der Unfall einer Rentneril
einem Internetforum: &Die Sif@der sog. die durch die sich schlie§ende TYr aus d¢
ATotmannkopfO, der etwa alle 30 Sekur@eichgewicht gebracht wurde und
gedr\"(cktw.erden.muss,d.Rﬂ'dgt einen| schwer verletzte. &PlusminusO berichtete Nicht nur bei der Baureihe 425
javiel zu frYh zurYck aqf den Sesseﬂl. Dasngtrend die Bahn der Rentnerin noch Nur eine einzige Lichtschranke im Fus-
definitiv zu wenig Zeit fYr eine vernYnftigechadensersatz verweigerte, hatte die Bahn- bereich sichert die sich schlie§ende TVr.
Zugbeobachtung.O polizei bereits jahrelang ermittelt. Denn seit

derFahrgast - 1/2008 25



