Niedersachsen:

Aus den Regionen

Fahrgaste bitte nur massenweise!

PRO BAHN gibt Alfhausen nicht auf

PRO BAHN gibt den Kampf um den Zughalt in Alfhausen | zahlen nétig sind, damit ein Zug hélt — ohne Riicksicht
trotz einer Aufforderung des Niedersachsischen Wirt- | auf Strukturpolitik und technische Mdglichkeiten: Eine
schaftsministers nicht auf. Die niedersachsische Regie- | Haltung, die bundesweitinzwischen einmalig ist.
rungspolitik halt daran fest, dass bestimmte Fahrgast-
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Augen zu und durch! Seit 5. November 2000 halten in Alfhausen keine Ziige mebhr.

Alfhausen ist abgehidngt

Oldenburg halten seit dem 5. Novem-
ber 2000 keine Ziige mehr. Uber Hin-
tergriinde und Zusammenhinge berich-
tete die PRO BAHN Zeitung in der
Ausgabe 84 ausfiihrlich. Jetzt sind die Be-
wohner Alfhausens auf Zubringerfahrten

I n Alfhausen an der Strecke Osnabriick —

zum Bahnhof Bersenbriick angewiesen,
die ihnen ein wesentlich schlechteres An-
gebot bei erheblicher Verlingerung der
Reisezeiten bieten. Wenn kein Bus fihrt,
verkehrt ein Anruf-Sammel-Taxi, das
man 60 Minuten vorher bestellen muss.
Um nach Osnabriick zu gelangen, muss
man also zum Telefonhérer greifen, um
zwei Stunden spiter an der Stelle mit dem
Zugvorbeizufahren, von der man angeru-
fen hatte. Auf eine Anfrage schrieb das
Wirtschaftsministerium an PRO BAHN
Niedersachsen-Siidwest am 30.11.2000:
,Ich hoffe, Ihnen die Griinde fiir die Ent-
scheidung, Alfhausen nicht linger in den
Schienenpersonennahverkehr einbinden
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»Der Schienenverkehr ist nicht
irgendeine Ware, die beliebig aus-
tauschbar wiire. Er ist ein sensi-
bler Bereich, der die Bevilkerung
an einer empfindlichen Stelle,
namlich ihrer Mobilitit, trifft,
die in den letzten Jahren erheblich
gewachsen ist. Gerade auch des-
halb sollte nicht nach der Devise
verfahren werden, Augen zu und

durch!“

Niedersachsens Ministerprisident
Sigmar Gabriel auf

der ,, Eisenbahnerkonferenz

der SPD-Bezirksgruppen Eisenbahn
am 18.9. 2000 in Braunschweig.

zu konnen, nachvollziehbar dargelegt zu ha- | hat PRO BAHN schon bekommen, die
ben und gehe davon aus, dass Sie als Fahr- | Strecken nach Esens und Wildeshausen
gastverband fiir das siidwestliche Nieder- | mit dazu, und nun auch noch den Haller
sachsen bei Abwigung der Interessen der | Willem. Ist das nicht genug?
aktiven und potentiellen Bahnkunden in PRO BAHN gehort nicht zu denen,
diesem Raum die Entscheidung mittragen.“ | die jeden Meter Schiene mit Zihnen und
Jeglicher Hinweis auf die Verbesserung | Klauen verteidigen. Ein verniinftiges Ge-
der Signaltechnik in Bersenbriick und die | samtkonzept ist das Ziel — zum Beispiel
Wiedereroffnung des Bahnhofs fehlt. | der integrale Taktfahrplan fiir ganz
Dient das ,,neue” Angebot
fiir Alfhausen nur dazu,
den aktuellen Zorn zu be-
sinftigen und nachzuwei-
sen, dass aus Alfhausen

doch keiner mit dem 6f-
fentlichen Verkehr fihrt?

Foto: Nord-
WestBakhn -

Kriegt PRO BAHN
nie genug?

Mochte das Wirtschaftsmi-
nisterium PRO BAHN als = = ;

einen Verband hinstellen, — Ein riesiger Erfolg mit 30 000 Fahrgiisten war der Start
der nie genug bekommen der Nordwestbahn. Alfhausen durfte nicht teilhaben.
kann? Die Nordwestbahn Lint-Triebwagen in Wilhelmshaven.
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halt gilt in Niedersachsen die Fahrgast-
zahl. Andere Argumente sind in dem
Schreiben aus Hannover nicht enthalten.
Finden sich die fiir notwendig erachteten
Menschenmassen nicht am Bahnsteig,
muss der Zug durchfahren, auch wenn

® Anschliisse und Streckenzustand den

Zughaltzulassen,

Das Bummelzug-Syndrom: Der Fahrplan aus 1960 (oben) zeigt 24 Zwischenhalte und
eine Fahrzeit von 3 Stunden. Der Sommerfahrplan 2000 nennt eine Fahrzeit von 105
Minuten bei 11 Zwischenhalten, der Winterfabrplan 90 Minuten bei 10 Zwischenbalten.

regierung das Ziel gesetzt, dass die Reisezeit
fiir 112 km auf unter 90 Minuten gedriickt
werden soll. Mit dem Fahrplan vom Novem-
ber 2000 wurde das Ziel auch erreicht.
Dadurch wird der Zug aber noch kein
Schnellzug. Mit einer Reisegeschwindigkeit
von unter 80 km/h wird die Fahrzeit eines
Autofahrers, der auf der parallelen Auto-
bahn unterwegs ist, nicht unterboten. Mehr

Deutschland. Vernetztes Denken ist das
Gebot der Zeit. Die Schliefung des
Bahnhofs Alfhausen ist ein Symptom
dafiir, dass den niedersichsischen Behor-
den das vernetzte Denken fehlt.

® das Fahrzeug ein Leichttriebwagen ist,

o die Fahrgeld-Mehreinnahmen héher
sind als die Investitionen,

@ cine dhnlich gute Busanbindung nicht
vorhanden ist und

@ scine Einrichtung viel teuerer wiirde

als die Kosten des Zughalts.

Die Bahn -
das Massenverkehrsmittel?

es: ,Dennoch (trotz des Stundentakts,
d. Red.) ist die Nachfrage in Alfhausen

auf einem vergleichsweise sehr niedrigen

Kriterien fiir einen Zughalt
Technische Machbarkeit

n dem Schreiben aus Hannover heif$t
Bewertung im Fall Alfhausen

Niveau verharrt, so dass bei Abwigung Vertraglichkeit mit Fahrzeug

der Interessen an der Aufgabe des Haltes

Alfhausen festgehalten werden muf3ce.” MECh SDlanehise
. . lokales Potential 200 Fahrgaste tdglich, auch am Wochenende
An anderer Stelle heifdt es: ,Die System- | o ot T ——————————— - NG C0 Sk SR LG IS s L L —
rteile der Fisenbahn liegen in der Ub _Reisegeschwindigkeit unter80km/h
vortetie det =1se ceen i aet U OE 1 wittlerer Halteabstand 9,5km (Oldenburg—Osnabrick)

windung groferer Entfernungen und der
Biindelung groflerer Verkehrsstrome. Als
sog. Massenverkehrsmittel eignet sich die
Eisenbahn dagegen nicht zur feinriumi-
gen Erschliefung der Fliche. Diese Auf-

gabe kénnen im 6ffentlichen Personen-

Nachste Haltestelle
Alternativer Busverkehr

zusétzlich Anmeldezeiten fiir Anruf-Taxi

nahverkehr Busse und/oder alternative

. . . Raumplanerisch

Bedienungssysteme flexibler und wirt- . = : =

schaftlich sinnvoller erfiillen. _Gemeindetyp Grundzentrum mit iberregionalem Freizeitwert
‘ . Entwicklungsfahigkeitdes

Bahnhofsumfeldes glinstig (locker bebaute Ortslage)

Der Konflikt ist bekannt Politisch

Der Konflikt zwischen Halten und Ge- Bereitschaft der Gemeinde gegeben

schwindigkeit ist bekannt, auch bei PRO Wirtschaftlich

BAHN. Halten kostet Zeit. Fiir die Strecke | ..FahrgeldeinnahmenBahn hochdurchhohe Reiseweite

Osnabriick — Oldenburg hat die Landes-
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Defizit der Alternative Bus

sehrhoch, weil keine weiteren Potentiale
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Angst vor dem Bummelzug?

nfang der 50er Jahre hatte die Bundes-
Abahn in Niedersachsen den Weg ge-
wihlt, mit Schienenbussen und zahl-
reichen neuen kleinen Haltepunkten neue
Fahrgiste zu gewinnen. Dieser Weg fithrte
in die Irre. Denn man machte viele Fehler:
® cs wurde einfach eine Bahnsteigkante
in die Landschaft gebaut,
® cin paar Schienenbusse fuhren unre-
gelmiflig iiber den Tag verteilt,
@ die Vielzahl solcher Halte machte den
Schienenbuszum Bummelzug und
@ der Bus, vornehmlich der Geschiftsbe-
reich Bahnbus der Bundesbahn, ver-
stirkte gleichzeitig sein Angebot und
erweiterte den Parallelverkehr.
So verschwanden die Schienenbusse und
mit ihnen auch die neuen Haltepunkte.
Doch ihr Verschwinden wurde nicht mit
der Erkenntnis begriindet, dass man
grundlegende Fehler gemacht hatte, son-
dern mit ,Rationalisierung®. ,Zehn Mark
kostet jeder Zughalt®, so schallte es PRO
BAHN noch vor zehn Jahren aus der
Bundesbahndirektion Hannover entge-
gen. Dass diese Kostenrechnungen der
Bundesbahn absurd sind, war schon da-
mals Kritikern innerhalb und auflerhalb
der Bahn bekannt. Die Kosten des Bahn-
betriebes sind als ,,Sprungkosten® fiir den
Einzelfall zu kalkulieren, nicht als
»Durchschnittswerte“. Ein Zughalt kann
gar nichts kosten, aber auch einige Millio-
nen —das hingt vom Einzelfall ab. Daher
sagt der Hinweis auf die Bahn als ,Mas-
senverkehrsmittel“ iiberhaupt nichts dar-
iiber, was der konkrete Zughalt kostet.

Angst vor dem Priazedenzfall?

Heute sind die Verhiltnisse grundlegend

anders:

® Moderne Leichttriebwagen sind viel
leistungsfihiger als die alten knattern-
den Schienenbusse.

@ Haltepunkte brauchen eine integrierte
stidtebauliche Planung und den Wil-
len der Anliegergemeinde, auf den
Haltepunke hin zu planen.

@ Eine integrierte Planung von Bahn-
und Buslinien erméglicht es, teuren
Parallelverkehr und unsinnige Kon-
kurrenz zu vermeiden.

Die Schliefung zahlreicher Bahnhéfe

und Haltepunkte hat in Niedersachsen

natiirlich zur Folge, dass sich die Landes-
nahverkehrsgesellschaft (LNVG) einer
grofen Zahl von Forderungen nach Wie-
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Massenverkehrsmittel Babhn? Regional-
express in Osnabriick zur EXPO-Zeit.

dererdffnung von Bahnhofen gegeniiber-
sieht. Nordlich von Alfhausen sind allein
acht Haltepunkte stillgelegt worden. In
Wunschzetteln tauchen gleich mehrere da-
von auf. Aber jeder Fall ist anders. Zum Bei-
spiel Badbergen auf halbem Weg zwischen
Quakenbriick und Bersenbriick. Doch die-
ser liegt in einem anderen Abschnitt der
Strecke zwischen zwei anderen Kreuzungs-
bahnhéfen. Hier kénnen sich ganz andere
Investitionsbediirfnisse auftun, und auch
die Einnahmeseite kann aufgrund des Ver-
kehrsverhaltens der Bevélkerung ganz an-
ders ausfallen. Die Fahrgastzahl allein sagt
noch gar nichts aus.

Deshalb braucht man ein Gesamtkon-
zept — eine Planung fiir Bahn und Bus aus
einem Guss. Auflerhalb der Verbiinde um
Hannover und Braunschweig, die ihren Ver-
kehr selbstindig verwalten, fehlt in Nieder-
sachsen aber ein solches Konzept, das die
Raumplanung integriert. Solange eine Ge-
meinde vor der Frage steht: ,,Guter 6ffent-
licher Verkehr® oder ,,gar kein brauchbares
Angebot” —wie in Alfhausen oder Badbergen
—, wird die LNVG die Interessenten nicht los.

Wo dem Druck der &ffentlichen Mei-
nung und der Sachkunde der externen Gut-
achter nachgeben werden muss, wird stereo-
typ darauf verwiesen, dass es ,kein Prize-
denzfall® sei. Also hat man doch Angst vor
einer innovativen und integrierten Planung?

Hat Niedersachsen ein Konzept?

Die Priifung jedes Einzelfalles macht Ar-
beit. Man scheut sie in Hannover — und
arbeitet weiter wie einstmals die Bundes-
bahndirektion Hannover. Wenn eine Ge-
meinde etwas will, dann muss sie schon mit
Gutachten iiberzeugen wie im Fall Dorver-
den. Aber wie soll sich eine kleine Gemein-
de mit einem ehrenamtlichen Biirgermei-
ster denn gegen den angeblichen Sach-
verstand wehren?

Aus den Regionen

Die Kritik von PRO BAHN riihrt an
Grundfesten der Arbeitsmethoden. Das
ist nicht willkommen. Man lisst sich in
Hannover nicht gern in die Karten
schauen. Das Gutachten zur Frage, wel-
che Bahnlinien reaktiviert werden sollen,
ist nicht 6ffentlich einsehbar — auch fiir
PRO BAHN nicht.

Nicht ganz ohne Grund haben sich die
Grofiriume Hannover und Braunschweig
von der Regie der LNVG emanzipiert.
Hannover hat eine S-Bahn bekommen,
die ein Regionalexpress ist, und in Braun-
schweig arbeitet man intensiv an einer Re-
gionalstadtbahn nach Karlsruher Vorbild.

Neue Aufgaben warten

Neue Fragen warten schon auf die
LNVG. Von der Strecke Northeim — Bo-
denfelde wird gemeldet, dass der Erting-
hauser Tunnel sanierungsbediirftig ist
und die DB die Kosten nicht aufbringen
will. An der Strecke nach Salzdetfurth
sprechen Geriichte von der illegalen Still-
legung. Der Kreis Liichow-Dannenberg
will seine Eisenbahn behalten. Dutzende
von Gemeinden wollen ihren Bahnhof
wiederhaben.

Welche Antworten geben LNVG und
Wirtschaftsminister? Der Hinweis auf
die Eisenbahn als ,Massenverkehrsmit-
tel“ ist keine Antwort. Dieses Wort
gehort einem Sprachgebrauch der Ver-
gangenheit an. Kein modernes Verkehrs-
unternehmen wird es gebrauchen oder
horen wollen.

Niedersachsens ~ Ministerprisident
Sigmar Gabriel hat das Problem erkannt.
Seine nachgeordneten Behérden waren
wohl nicht anwesend, als er iiber den
Schienenverkehr sprach. Oder war es nur
eine Sonntagsrede?

Rainer Engel

Weiterfiibrende Literatur

» Frank Hole: Verbesserung der
Erschlieffungswirkung des SPNV,
Verkehrszeichen 3/98, S. 16ff-

» Erich Preuf: Dannenwalde
kam wieder ins Kursbuch, PRO
BAHN Zeitung 1/99, S. 40ff

> Rainer Engel: Alfbausen, Opfer
der Bahnreform, PRO BAHN Zei-
tung 4/00, S. 16ff.
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