Fahrgast-Politik

Millionen kostet die
Stadtrundfahrt vom
Ostbahnhof bis Ora-
nienburg: Interregio

in Berlin-Spandau
aufdem Weg nach
Rostock. Die DB will
die Verbindung wegen
Unwirtschaftlichkeit
streichen. Auchim
Jahre 11 nach der
Vereinigung ist die
deutsche Einheit nicht
vollendet. DafYr ist
die Bundesregierung
mitverantwortlich.
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Fernverkehrs-Streichungen:

Schlechte Bahnlinien vergeuden Geld

Bundesregierung ist mitverantwortlich

Von Rainer Engel

Die Bundesregierung sieht keinen Anlass, Fernver-
kehrszYge zu bestellen oder zu subventionieren. Das
hat sie dem Deutschen Bundestag am 28. Juni 2000
mitgeteilt. Doch fYr einen Teil der StreichplSne, d ie
von der DB AG jetzt den LSndern vorgelegt worden
sind, ist sie unmittelbar verantwortlich: Denn B so be-
stimmt es Art. 87e des Grundgesetzes B fYr die Qua-
litSt des Streckennetzes trSgt die Bundesregierung
selbst die Verantwortung.

StreichplSne Yberall

Wo die Strecken daran schuld sind, dass die Betriebs-
kosten zu hoch werden und die Nachfrage zu gering
ist, darf sich die Bundesregierung nicht aus dieser
Verantwortung stehlen. Sie muss dafYr sorgen, dass
durch Investitionen die Strecken auf einen zeit-
gemS8en Stand gebracht werden. Bis dahin dYrfen
diese ZYge weder gestrichen noch das Defizit den
LSndern aufgehalst werden. Aus dieser Verantwor-
tung darf sich die Bundesregierung nicht wegstehlen.

einige Versffentlichungen in der FachpregdigSuer Alpen, kein Eurocity mehr

se(1) B meistens von gut informierten Invon MYnchen nach ZYrich. Vom Rubhr-

ge streichen. Zwar sind diesm&ernverkehrszYge mehr an die nieders3athrszYge nur noch drei Mal tSglich fah-

DB AG will 25 Prozent aller Fern-sidern B ergeben ein klares Bild: Keigebiet nach Erfurt werden die Fernver-
zZ

ollstSndige Listen Yber diese P|Ssische NordseekYste, in den Harz umen, bis Gera oder Chemnitz werden sie
nichtin die ...ffentlichkeit gelangt, abenach Mecklenburg-Vorpommern. Keingar nicht mehr kommen.

die Einzelberichte aus den Regionen uteterregios mehr zum Bodensee und in die

PRO BAHN Zeitung & 4/2000

Lesen Sie bitte weiter auf Seite 23.
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Fernverkehrs-Streichungen

Dokumentiert:

Drucksache 14/3682 vom 28. 06. 2000

Antwort der Bundesregierung

auf die Gro8e Anfrage der Abgeordneten Karin Rehboc k-Zureich, Angelika Mertens, Hans-
GYnter Bruckmann, weiterer Abgeordneter und der Fra ktion der SPD sowie der Abgeordne-
ten Albert Schmidt (Hitzhofen), Franziska EichstSdt -Bohlig, Winfried Hermann, weiterer Ab-
geordneter und der Fraktion BtNDNIS 90/DIE GRTNEN

b Drucksache 14/2551

b Auszugb setzes (BSchwAG) in erheblichem Umfang Finanzuittet
nanzierung dieser Magnahmen auf. Zur Finanzieewfsfgt
4. Wie vereinbart die Bundesregierung den am Geémegmach der Bund nach @ 10 des BSchwAG nicht rYckzahbnzkes3
tierten Verfassungsauftrag des Bundes mit dehraater| tenzuschYsse, von 1994 bis 1999 Yber 24 Mrd. Db d&
schen Vorstellungen und betriebswirtschafeicbhaetsn lein 1998 4,8 Mrd. DM und 1999 5,8 Mrd. DM.
Netz- und Angebotsplanungen der Deutschen Bahn AG? Durch die Verbesserung des Schienennetzes wetteieau
Voraussetzungen geschaffen, um die QualitSt edrodmgn
Den Interessenlagen des Bundes und des Unterngsmengesamten Schienenverkehr ma8geblich zu verbessern.
durch die Bahnreform Rechnung getragen wordediddén
vom Verfassungs- bzw. Gesetzgeber verabschiedetan-R Die Bestandsnetzinvestitionen werden durch Eidehdst
gen wurde eine klare Abgrenzung unternehmerisdrstaat- DB Netz AG und/ oder der DB Station&Service AGen&n-
licher Verantwortung geschaffen. Sie sind gleightmigabe = zend durch zinslose Darlehen bzw. in den neuea$8ndern
fYr das Handeln der Bundesregierung. Danach iBatatbzu | durch nicht rYckzahlbare BaukostenzuschYsse des @@
gewShrleisten, dass dem Wohl der AllgemeinHeisanslere  seitigung der investiven Altlast auf der GrundéyBeutsche
den VerkehrsbedYrfnissen, beim Ausbau und Ertdtde- = Bahn GrYndungsgesetzes -DBGrG) anteilig finanziert.
nennetze der Eisenbahnen des Bundes sowie bei deren Verkehrs-
angeboten auf diesem Schienennetz, soweit drgsdenic Im Rahmen ihrer Verantwortung fYr den Schienemgsrso
Schienenpersonennahverkehr betreffen, Rechnuagegetrnahverkehr stehen den LSndern auf der Grundldyegiesa-
wird. Im tbrigen werden Eisenbahnen des Bund®¢giris | lisierungsgesetzes ausreichende Mittel fYr daticifém
schaftsunternehmen in privatrechtlicher Form gefYhrt. Personennahverkehr und insbesondere den Schisoeaper
nahverkehr zur VerfYgung. DarYber hinaus sieBitinites-
Im Bereich des Schienennetzes erfordert das Gehi&lew | regierung derzeit keine Notwendigkeit, dass ddrBuiGe-
besserungsmagnahmen, die Yber die unternehmevischenwShrleistung des Wohls der Allgemeinheit Verkstuistgen
stellungen der DB AG hinausgehen. Aus diesem Bemalét | subventioniert oder bestellt.
der Bund auf der Grundlage des Bundesschienersbagegau

Anzeige

Der letzte Fahrplanwechsel » PROBAHNIn

PRO BAHN Konzept fYr einen bundesweiten lhrer NShe!

integralen Taktfahrplan mit schnellem Fernverkehr PRO BAHN hat Vher

150 regionale und lokale
Organisationen.
Die aktuelle Liste finden Sie im

. ‘ Internet:
‘#Jl http://www.pro-bahn.de

Schauen Sie bei uns herein!

Ca. 48 Seiten mit 6 Farbtafeln und zahlreichen Abbildungen.
Verkaufspreis 25 DM, fYr Mitglieder von PRO BAHN e.V. 20 DM.
Bei Vorauszahlung (V-Scheck) portofreier Versand.

PRO BAHN e. V
Schwanthalerstra8e 74, 80336 MYnchen
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Fahrgast-Politik

...ffentliche Information
nichterwYnscht

alles ist nicht amtlich, aber auch " S
Ght dementiert. Die Landesregie-

ngen sind von der DB bereits ifi= 5
formiert. Das unter Heinz DYrr eing
richtete Kundenforum, in dem PR
BAHN vertreten war und in dem nac @ g
gefragt werden sollte, wurde rechtgé
tig aufgelSst, bevor unangenehme Fre
beantwortet werden mYssen.

Die LSnder sollen zahlen

Die DB hat das eindeutige Ziel, d
BundeslISndern dort, wo der Interre
nicht mehr fahren soll, neue &Nahv
kehrszYgeO anzudienen. Die Reakti
sind unterschiedlich, aber durchweg (
es Proteste.

Das gesamte &ProblemO Interr§
ISsst sich mit einem Defizit von 300 Vi . E ]
lionen DM benennen B die Deutsc Fals i

Bahn zahlt fYr ihre ZYge den gleichechieifenfahrt fYr die hochsubventionierte Seeschifffahrt. Hier kommt der Interregio r

Betrag als MineralSisteuer an die BUlkjenshurg von der HochbrYcke Yber den Nord-Ostsee-Kanal....
deskasse. Wenn der Bund jetzt schon

2 Milliarden DM fYr Infrastruktur locker

macht, dann muss sich doch ein Problem

von 300 Millionen DM auch I8sen

lassen?! Wettbewerbsnachteile nete Linien- und Fahrzeugkonzepte

schlagen durch tragen dazu Vbei, dass das Defizit |des
Interregio wSchst. Was in der PRO

DefizitSr werden viele Interregio-LeisturBAHN Zeitung(2) stand, hat unverSn-

gen aber erst dadurch, dass DB-Reised&rt GYltigkeit.

Das Streckennetz, das die Bundesregi®uristik weiterhin hohe Trassenpreise

_rung_der .DeL_Jtsc_hen Bahn Yberlassen rmhlen muss b augh f\"(.( Schi.enenwege_,[%%h die Infrastruktur

ist teilweise in einem sehr schlechten| Zoichts taugen. Weiter fYhrt die DB an d'ﬁa,ygtnichts

stand. Bundesregierung fYr jede Fernfahrkarte-I&

Unterdessen baut die BundesréRrrozent Mehrwertsteuer ab ® auch weloch in vielen FSllen taugt die Infra-
gierung dort, wo kYnftig keine Fernder Fahrgast dafYr kYnftig nur &Nahvestruktur nichts. Der Interregio von Wei-
verkehrszYge mehr fahren sollen, AuteehrszYgeO am Bahnsteig vorfindet. Umér nach Chemnitz ist ganz eindeutig
bahnen: die Ostsee-Autobahn und dieuSerdem darf die DB zusStzlich zu desin Opfer der gro8artigen OSanierungsleis-
SYdharz-Autobahn beispielsweise. Dieassenpreisen noch Mineral3lsteuer zatingO der DB; als StreckeneigentYmer hat
bestehenden Autobahnen, etwa von Hen, zum Beispiel fYr die ZYge nach Gesi die Strecke bisher nur Okaputtrepa-
furt Yber Gera und Chemnitz nactoder die Verbindung von MYnchen nachiertd. Der OAufbau OstO gelang hier so
Dresden, werden weiter ausgebaut, vavYrich. hervorragend, dass auf dieser Strecke
einem RYckbau zur Landstra8e, viel- So zieht die Bundesregierung mit dericht einmal die induktive Zugsicherung
leicht mit nur zwei Fahrspuren, ist nichtsinen Hand der Deutschen Bahn das Gellastalliert ist: Deshalb dYrfen die ZYge
bekannt. Im Gegensatz zur Bahn firaus der Tasche, das sie mit der anderem 100 km/h fahren, selbst wenn die

Schlechte Schienen neben
neuen Autobahnen

den fYr Autobahnen WirtschaftlichkeitsHand gibt. Strecke mehr hergibt.

b"erechnungen fYr einzelne Strecken oder Mit der Trasse von Rostock nach Ber-

fYr einzelne Neu- und Ausbauten mci’Bie Geschéftspolitik derDB lin sieht es Shnlich aus: Weil a_uch im Jz?\h-

statt. muss sich Sndern re 11 nach der Deutschen Einheit kein
Die Bundesregierung setzt also weiter Fernzug von Norden nach Berlin herein-

darauf, die fYr den Nahverkehr vorgé-reilich bleibt es dabei: Ein guter Teilahren kann, muss der Interregio eine
sehenen Gelder in den Fernverkehr urder Interregio-Probleme ist hausgemacli8tadtrundfahrt machen B erst westlich
zuleiten und den Bundesl|Sndern die dEalsche Positionierung am Markt, schwenen die ehemalige Stacheldraht- und
fizitSren Interregio-Leistungen aufzuiZYge noch am spSten Abend statt an@ehie§befehl-Grenze herum, dann nach
drYcken. mietete Nahverkehrstriebwagen, ungeeigpandau und von West wieder nach Ost
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Fernverkehrs-Streichungen

bis in den Ostbahnhof. Das kostet jedagerbindungO ist zwischen Hamm untktzten Jahrhunderts. Mit Schleifen und
Jahr Millionen. Paderborn fYr 200 km/h ausgebaut wofrunneln wird die HShe gewonnen, so
den. DafYrwurde die Strecke sogar ein Jalass auch schwere ZYge hinaufkommen.
uch die Rendsburger HochbrYckéang gesperrt. Auch der anschlie§ende Aber die gewundene StreckenfYhrung
Asolch ein Fall: Seitdem es deschnitt von Paderborn bis Bebra sollte adsstet Geld und Zeit. Die Schwarzwald-
rd-Ostsee-Kanal gibt, muss digebaut werden. Aber von allen PISnen blieshn kann man nicht umbauen und auch
Bahn einen Kringel fahren, der viel Zetur der Tunnel bei Neuenheerse Ybrig, deaum schneller machen. Ist das ein hin-
kostet. FYr die Autos gibt es schon langieh in Bau befindet. Hier konnte die DBreichender Grund dafYr, dass die Bun-
einen stadtnahen Stra8entunnel und/f\den Neubau nicht vermeiden; auf der altatesregierung kneift und meint, damit ha-
die Autobahn eine gradlinige HochStrecke rutschte der Damm unter debe sie Yberhaupt nichts zu tun B damit
brYcke daneben. Die DrehbrYcke f¥3chwellen weg. muss die Deutsche Bahn als Unterneh-
Strage und Kleinbahn gehsrt somit fYr Durch die &HYmmer KurveO kriecht denen alleine fertig werden? Die parallele
Autofahrer ISngst der Vergangenheit afiug auch kYnftig mit 80 km/h. Diese Kur-Stra§e ist D eine Bundesstrage.
Zwar muss die Deutsche Bahn AG nichte ist eine Yber 150 Jahre alte HinterlassenSo geht die Schere zwischen Kosten
fYr den Unterhalt der Eisenbahn-Hochschaft des hessischen KurfYrsten, demulie Ertrag weit auf: Lange Fahrzeiten
brYcke zahlen, aber fYr die Mehrkostéferbindung in den OtberseehafenO Kasksdeuten nicht nur hohe Kosten, son-
der &SchleifenfahrtO darf sie dann ddeafen an der Oberweser wichtiger war alsrn auch niedrige Einnahmen, weil das
aufkommen, damit der hoch subventiceine Bahnlinie ins WestfSlische. Deswegguto einfach schneller ist. Kann das Un-
nierte Schifffahrtsweg von der Ostsemll die Verbindung vom Rheinland nacternehmen DB AG anders reagieren| als
zur Nordsee befahrbar bleibt. Dass dEnhYringen und Westsachsen zum &Nahs ihr von inrem EigentYmer vorgegeben
BrYcke stSndig in Reparatur ist und auérkehrO werden. wird?
ihr nur eines der zwei Gleise zur Ver-
Zgﬁrng steht, erschwert die Lage noﬁ?n besonderer Fall:
Andere AusbauplSne hat die DB a-.gfe Schwarzwaldbahn Damit hSngt auch der berechtigte Vor-
Eis gelegt. Die inzwischen als gefShrdgh besonderer Fall ist die Schwarzwaliurf gegen die DB zusammen, dass
einzustufende Interregio-Linie von Aabahn von Hausach nach Villingen, eine|dsie keine Planungssicherheit bietet. In ei-
chen nach Erfurt (4Mitte-Deutschlandgro8en technischen Meisterleistungen desm Gutachter{3) zur Schwarzwald-
bahn steht der Vorwurf deutlich und
unYbersehbar geschrieben: die DB bringt
es nicht fertig, sicherzustellen, dass der
Interregio immer zur gleichen Zeit
kommt und die AnschlYsse in den Nah-
verkehr bedient. Die DB plant nach
Gutsherrenart D die LSnder sollen zahlen.
o Und die Bundesregierung verschlie8t die
T K] Augen- sieht sie nur deshalb keinen An-
lass zum Handeln?

Keine Planungssicherheit

Fadenscheinige Argumente

Alles, was die Bundesregierung dem
Bundestag mitgeteilt hat, ist nicht durch-
dacht, nicht von Sachkenntnis geprSgt,
sondern nur von einem Ziel: unangengh-
men Erkenntnissen zu entkommen.

LSsungen sind nicht ganz einfach.
Aber PRO BAHN hat den Weg schon
aufgezeigt.

Wieder: der
integrale Taktfahrplan

dDer letzte FahrplanwechselO ist|das
Konzept, um Investitionen so zu steuern,
dass die Wirtschaftlichkeit der Bahn in
der Region sichergestellt wird. Mehr
FahrgSste durch mehr AnschlYsse, mehr
...und fYnf Minuten spSter ist er noch kein StYck weiter. Betriebskosten und Persosethtisse durch gesicherte, passende
die DB bezahlen. Deshalb sollen mehrere ZYge gestrichen werden. Fahrzeiten von Knoten zu Knoten, eine
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Dasistalles, was von
_ 1 der Ausbaustrecke 1 120 TR 7:' 3b
Bongetlk i et m Paderborn b Bebra [ Minchenot E60 $[3335
i T R Ybrig blieb. Alle an- A 60
. N E deren Verbesserungen| 333,4
Deutsche Bahn | I _ g -
A : 1 der Verbindung zwi 3927
Aushaustracke Dortmund-Kassel schen Ruhrgebiet und BT
Abschnitt Paderborn-Kassel ThYringen finden Immenhausen 29,2
) nicht statt. Kann man 325,4._9F
Prﬂja}ﬁleilung: e!nem Unteme_h_men 324,6 Grebenstein ES50 2|324,6
Deuteche Bahn AG die Strukturpolitik 120 A B0
A 3 fYr Deutschlands Zu-| | 323,5
Gaschaftsbareich Netz KUNft Yberlassens 740 [Hotgeismar : :z s186
P Cem iy : 315,5
110
313,8 Esig E50 [313.8
80
Hiimme AS50 |313,1
312,2
130
Lamerden EG0 |306,9
sichere Planungsgrundlage fYr die Auwischen 15 und 20 DM je Zugkilomete( Aco
gabentrSger des Nahverkehrs und voetragen. Gleichzeitig weigert sich die D060 )
allem: Investitionen, die sehr wirtschafaber, Subventionen fYr den Interregio entggq 7
lich sind. Die DB AG hat jetzt 2 Milliar- gegenzunehmés), die nur bei 4 DM je 130
den DM gerade fYr solche Aufgaben b2ugkilometer liegen wYrd@). Liebenau E60 13013
kommen. Manchmal fehlen 10 oder 20 A &0
Minuten Fahrzeit, damit die Wirtschaft- v v - ok 22 ol
) : e e < "Gute GrYnde fYr Verweigerung 23,7 Esig 263,7
lichkeit drastisch steigt b etwa zwischen 110 |- ZBF A 73 -
Stuttgart und NYrnberg, zwischen MYnbie Proteste der LSnder gegen die neuen Warburg 2828
chenund Lindau. StreichplSne im Fernverkehr der DB AG lad
sind weitgehend berechtigt. Die Bundes- ]
und der Aufbau Ost regierung hat B genauso wie ihre Vorg$ gkunftsweisende Infrastruktur? Langsam

P beider Verantwortung fYr Netz und Fer rch uralte Kurven ist der Normalfall fYr
m Osten sind die Interregio-Streiverkehr versagt. Es besteht zwar die Gef&l@f) Interregio in den Mittelgebirgen, hier
Ichungen vor allem als aAbbruch Ostiass die FahrgSste die Folgen tragen n¥¥¢schen Kassel und Altenbeken. Aus Spalte
zu beschreiben. So genannter oder gen, indem die LSnder diesmal keine d#sind die Streckenkilometer, aus Spalte 2
wYnschter subventionierter &Nahvesatzl$sungenO finanzieren. Aber wie sti## zulSssigen Geschwindigkeiten ersicht-
kehrO wird eine Verbindung von Berliman einer Regierung anders klarmachdigh. In der &HYmmer KurveO sind nur
nach Rostock, Greifswald oder Grlitdass sie sich nicht ISnger ihrer Verantw80 km/h erlaubt B Lok und Wagen schaffen
nur, weil die Folgen der Teilung ISnggting entziehen darf? 200 km/h.
noch nicht Yberwunden sind. Von der
...ffentlichkeit kaum bemerkt worden ist,
dass die DB AG 10 Milliarden DM zurFundstellen: Anzeige
Sanierung von Altlasten im Osten nichfl) Bahn-Report 5/2000 S.11. Die Liste ist
abgerufen h4#) D die Bundesregierung  unvollstSndig.
wei8 es und bringt die DB nicht auf(2) PRO BAHN Zeitung 79 (August 1999),
Trab. Seite 21ff.
(3) Grosse/SMA, Zukunft der Schwarzwald-
bahn, Schlussbericht, 29.2.2000.
(4) Vgl. DVZ v. 14.6.00 Seite 1.
NatYrlich will die DB AG keinen Wett- (5) So berichtet im Bahn-Report 5/2000
bewerb. Sonst wYrde sie einfach| die S.11.
Interregio-ZYge mitsamt den Lokomati{6) Zitiert aus DB-Unterlagen in der PRO
ven, die sie bei der Bahnreform als Gra- BAHN Zeitung 79 (August 1999), Seite
tis-Grundausstattung bekommen hat, 21ff.
den BundeslSndern schenken. Davon
war bisher aber noch nichts zu hsren.
Vielmehr verfolgt die DB die Strategie,
die hohen Durchschnitts-Subventionen
fYr den Nahverkehr einzustreichen, |die

Wettbewerb unerwYnscht
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Schlechter Streckenzustand senkt ProduktivitSt

Linie Aachen B Chemnitz Aachen b Chemnitz Berlin Ost B Rostog
Abschnitt Weimar b Gera Paderborn B Bebra Gesamtstrecke
Absicht DB vollstSndige Streichung nur noch 3 ZYge (bisher 8) vollstSndige Streichung
Grund der geringe Geschwindigkeit geringe Geschwindigkeit geringe Geschwindigkeit
Streichung Lokwechsel in Weimar Umweg in Berlin
erforderliche Ausbau fYr Neigetechnik 160 km/h Ausbau fYr Neigetechnik 160 km/h Sanierung 160 kim/h
Magnahmen Elektrifizierung direkt zum Lehrter Bf
im Jahr 2000 Erfurt B Gera 100 Min Paderborn B Bebra 107 Min Berlin Ost 187 Min
nach Ausbau Erfurt B Gera 45 Min 75 Min ab Lehrter Bf <110 Min
Steigerung der
ProduktivitSt +100% +50%1) +150 %2)

Stuttgart D Lindau MYnchen ® ZVYrich Stuttgart ® NYrnberg
Abschnitt Ulm b Lindau MYnchen D Lindau Gesamtstrecke
Absicht DB vollstSndige Streichung vollstSndige Streichung vollstSndige Streichung
Grund der geringe Geschwindigkeit geringe Geschwindigkeit geringe Geschwindigkeit
Streichung Lokwechsel in Ulm
erforderliche Neubau Plochingen B Ulm Neigetechnik-Einsatz Neigetechnik-Einsatz
Ma8nahmen Elektrifizierung / Neigetechnik
im Jahr 2000 Stuttgart B Lindau 170 Min MYnchen B Lindau 126 Min 130 Min
nach Ausbau Stuttgart B Lindau 110 Min unter 110 Min 110 Min
Steigerung der
ProduktivitSt +50 % +50% +50 %3)

1) bezogen auf Streckenabschnitt
2) Sprungkosten: derzeitiger Umlauf 10 Stunden, m$glich 4 Stunden
3) Sprungkosten: Reduzierung des Umlaufs von 6 auf 4 Stunden.

| |

|
Netz §ystematisch geplant und gebaut: dBalmvestitionen fYr die Elektrifizierung werden
20000. erst dann wirtschaftlich, wenn die Strecke
Die Produktionskosten einer Verkehrsleis- durch viele ZYge genutzt wird. Dabei spielt
tung im Taktsystem sind stark abhéungig \ der GYterverkehr eine wesentliche Rolle.
Umlauf. UngYnstige Fahrzeiten fYhren %28 Wenn die Schiene mehr GYter wirtschaftlich

LeerstSnden. Schon bei FahrzeitverkYrzufraktionswechsel bei WagenzYgen von Diesefsrdern soll, dann mYssen LYcken im elek-
gen von 10-20 Minuten kann eine ganze Zugwf elektrische Traktion fYhrt zu hohem Mehitrischen Netz B auch zu den NachbarlSndern
einheit eingespart werden, so dass gerirsgdwand: Leerstand von Fahrzeugen, RargiBrgeschlossen werden.

Investitionen die ProduktivitSt Yberproporkosten, Zeitverlust. LYckenschlYsse im elektri-

tional steigern. schen Netz wSren daher sinnvoll: ReichenhERse .

Hof, Hof-NYrnberg, Hof-Regensburg, UIr
. Lindau, MYnchen-Lindau, Cottbus-G3rlitz. DaDie technischen Probleme bei den NeigezY -
: Integraler Taktfahrplan DB-Netz derzeit die Erfahrung macht, dasgen sind ISsbar. Die Pendolino-Triebwagen
Der Integrale Taktfahrplan setzt auf AnKonkurrenten diese Vorteile nicht nutzen, sorder Baureihe 610 haben gezeigt, dass Ngige-
schlYsse in festen Knoten und damit jadern mit Diesellokomotiven unterm Fahrdrahtechnik von Anfang an funktionieren kann.
hohen Ertrag bei geringen Kosten. Die Fahiahren, ist das unternehmerische InteresseAdlerdings belasten Neubau-Fahrzeuge, die
zeiten von Knoten zu Knoten mYssen dabegiteren Elektrifizierungen gering. Der W/ rtWirtschaftlichkeit, da die jetzt eingesetzten

eine halbe Stunde oder ein Vielfaches davechaftlichkeit des Systems Bahn wird damit atheterregio-Wagen bilanzmS8ig als abge-
betragen. In der Schweiz wird ein solchgso§er Schaden zugefYgt. schrieben gelten.
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Typisch fYr die
Mittelgebirge

ist der unzureichende
Ausbauzustand vieler
Bahnlinien, der fYr die
Unwirtschaftlichkeit des
Interregio verantwortlich
ist. Diese Grafik zeigt die
MSglichkeiten des Aus-
baues des vorhandenen
Netzes im Korridor

Berlin ® MYnchen.

Aus technischen Gr¥Ynden
war diese Grafik in der
letzten Ausgabe unzulSng-
lich. Wir bitten um
Entschuldigung.

Legende

(Liniensymbole entsprech. d. Ausbau-MaBnahmen auch parallel verwendet)

Infrastrukturelle MaBnahmen: Entmischung:

------- zu elektrifizierende Streckenabschnitte = (GUter- und Regionalverkehr

— Streckenbegradigung der Ingenieurbauwerke
(Brlcken, Tunnel)

= === Neubaustrecke (befindet sich im Bau)

=== Ertlchtigung flr Zuge mit Neigetechnik

Fernverkehr und Regionalverkehr
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