Fahrgast-Politik

DB-Netz legt Bahnhof still:

Opfer der Bahnreform

Gemeinde Alfhausen wird zwischen Monopol und Unverstand zerrieben

Alfhausen wird ein Opfer der Bahnreform: Ab 5. No-
vember 2000 halten hier keine Ziige mehr. Vorausge-
gangen waren Fehleinschatzungen der Landesnah-
verkehrsgesellschaft in Hannover. Doch DB-Netz hat

als Monopol-Grundeigentiimer die Mdglichkeit zur

Alfhausen: Kein Zug halt mehr

Osnabriick und Oldenburg. Nach
Osnabriick sind es rund 30 Kilome-
ter, nach Oldenburg iiber 80. Die niichs-
te groflere Station Bersenbriick ist im-
merhin 5 Kilometer entfernt.
In Alfhausen halten derzeit die Ziige
im Stundentakt, der erste werktags um 5
Uhr friih, der letzte nach 23 Uhr. Das soll

ab 5. November anders sein: Dann fahren

D er Bahnhof Alfhausen liegt zwischen

alle Ziige nur noch durch. Das Nach-
sehen haben die Biirger, die bisher mit
dem Zug gefahren sind: rund 200 tiglich.

Ihnen bleibt nur der Bus. Aber der ist
ausschliefllich auf die Bediirfnisse der
Schiiler eingerichtet, fihrt sie morgens
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zur Schule und mittags zuriick. Am Sonn-
tag ldsst er sich gar nicht blicken, in den
Schulferien auch nicht.

Unselige Tradition

Die Stilllegung von Haltepunkten hat in
Niedersachsen eine lange und unselige Tra-
dition. Die Bundesbahndirektion Hanno-
ver fiihrte bereits seit den sechziger Jahren
einen regelrechten Krieg gegen alle ,,Perso-
nenziige“. Die Schienenbusse, die damals
diese Zuggattung reprisentierten, schienen
ihr nicht mehr modern genug zu sein. Die
Eilziige aber waren zu schwer, um 6fter hal-
ten zu konnen. So wurden die Personen-
ziige mit ihren Halten in Niedersachsen,
aber auch bis tief ins benachbarte Ostwest-

Alfhausen: Der Babnsteig

¥ ist zwar verkrautet und das
Schild verrostet — aber die
Fabrgiiste brauchen ibren

Bahnhof!

Korrektur. Alle anderen wollen jetzt den Bahnhof Alf-
hausen erhalten — nur bei der DB bewegt sich nichts.
Sie legt den Bahnhof still und beruft sich auf Vertrage:
Monopolkapitalismus pur mitten in Deutschland.

falen hinein, soweit es von Hannover aus
beherrscht wurde, gestrichen, um die
Fahrgiste den verfiigbaren Ziigen anzu-
passen.

Der bose Geist bleibt

Im Ostwestfilischen werden die Flur-
schiden, die der Kahlschlag aus Hanno-
ver angerichtet hatte, langsam beseitigt.
In Wehrden an der Weser und in Peters-
hagen-Lahde halten schon wieder Ziige.
Fiir Schweicheln nahe Herford gibt es
konkrete Pline zur Wiederinbetriebnah-
me. Alle anderen Strecken werden syste-
matisch darauf untersucht, welche Bahn-
héfe wieder in Betrieb gehen sollen. In
Niedersachsen hat es bisher nur eine
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Gemeinde geschafft, ihren Bahnhof wie-
derzubekommen: In Dérverden halten
seit Ende Mai wieder Ziige.

Der bose Geist aus der Bundesbahn-
direktion Hannover ist mit ihrer Auflo-
sung nicht etwa gewichen, sondern hat
sich in die Landesnahverkehrsgesellschaft
(LNVG) und zu DB-Netz ausgebreitet —
mit Mitarbeitern, die dorthin gewechselt
sind. In Niedersachsen miissen die Ge-
meinden selbst nachweisen, dass sie ihren
Bahnhof brauchen — obwohl sie nicht
zustindig sind. So ist es kein Wunder,
dass die LNVG den Bahnhof Alfhausen
auf dem Altar ihrer Ambitionen zum
Streckenausbau opfern wollte. Aber: Sie
hat nicht mit den Fahrgisten gerechnet.

Ausbau mit Querelen
D ie Ziige sind zu langsam. 105 Minu-

ten dauert derzeit die Fahrt von
Oldenburg nach Osnabriick. Damit
die Anschliisse an den Endpunkten besser
passen, sollte die Fahrzeit nur eineinhalb
Stunden betragen. Nach langen Querelen
kam ein Vertrag zwischen der DB AG und
dem Land Niedersachsen zustande: Die
Strecke sollte ausgebaut werden. Auf eine
Fahrzeit von 89 Minuten ohne Halt in
Alfhausen einigten sich DB und LNVG.
Der Ausbau hat begonnen — und stin-
dige Querelen um Qualitit und Zeit-
ablaufhaben ihn begleitet.
Die Strecke ist eingleisig,
also musste ein Betriebs-
programm entwickelt wer-
den, in dem alle Kreuzungs-
bahnhofe festgelegt sind, die
erhalten bleiben. Von einer
Modernisierung dieser Kreu-
zungsbahnhéfe stand nichtes
im Vertrag — also tat die DB
auch nichts.

.und fiir die
Konkurrenz

Gleichzeitig mit der Verein-
barung iiber den Ausbau der
Strecke schrieb aber die
LNVG in Hannover den Be-
trieb aus: Das gesamte Netz
zwischen Kiiste und Teuto-
burger Wald sollte als Pilot-
projekt fiir die neuen Mog-
lichkeiten nach der Regiona-
lisierung vorgezeigt werden.
Der Zuschlag ging an die
Nordwestbahn. Das Unter-
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nehmen, gegriindet von den Stadtwerken
Osnabriick und der Deutschen Eisenbahn-
Gesellschaft, sollte schon im letzten Jahr
den Betrieb aufnehmen, aber so schnell
wurde DB-Netz mit dem Ausbau gar nicht
fertig. Jetzt ist der 5. November als Termin
fiir die Ubernahme des Verkehrs festgelegt
—auch in Alfhausen.

Alfhausen: ein lebendiges Ortszentrum.

Fahrgast-Politik

Die Ausschreibung in Niedersachsen weist
aber eine Besonderheit auf, die hier nicht
vélligohne Belang ist: Die Triebwagen, die
die Nordwestbahn einsetzen wird, geh6ren
dem Land und ihre Verwendung wurde
dem Betreiber vorgeschrieben.

Wer hat sich verrechnet?

Um eine oder zwei Minuten fiir einen
Halt herauszuholen, gibt es immer meh-
rere Mglichkeiten.

Eine ist, stirker beschleunigende
Triebwagen einzusetzen. Doch hier sind
die Wiirfel schon gefallen, bevor das Spiel
begann, weil das Land ganz bestimmte
Triebwagen vorgab. Eine zweite ist ein
neues Betriebskonzept mit anderen Kreu-
zungsbahnhéfen. Auch die entfille: Die
Bauarbeiten laufen schon. Eine dritte
wire die Optimierung der Strecke: Hier
eine Kurve begradigen, dort eine Weiche
schneller machen, woanders einen zwei-
gleisigen Abschnitt verlingern. Irgendwo
konnen die fehlenden Minuten dann zu-
sammengekratzt werden.

Im Fall Alfhausen ist es besonders ein-
fach: Die fehlenden Minuten werden im
benachbarten Bahnhof Bersenbriick ver-
plempert. Veraltete Signaltechnik und
ein mangelhaft gesicherter Zugang zum
Bahnsteig erfordern Haltezeiten, die den
Maéglichkeiten der modernen Triebwa-
gen Hohn spotten.
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Mit den Fahrgédsten
nicht gerechnet

errechnet hat sich in jedem Fall die
V LNVG in Hannover. Das Ganze

wire wohl nicht passiert, wenn man
in Hannover jemals von den Fahrgisten
aus der Region Kenntnis genommen
hitte. Doch da die LNVG das versiumte,
lie sie bereits zum Fahrplanwechsel
1997/1998 einige Zughalte in Alfthausen
einfach streichen. Es war der ehrenamt-
liche Biirgermeister Karl-Heinz Bittner,
der sich dem vehement widersetzte.

Alfhausen hatte sich in den letzten
Jahren iiberproportional entwickelt, die
Einwohnerzahl war von 2500 auf 3500
gestiegen. In unmittelbarer Bahnhofs-
nihe waren 250 Arbeitsplitze entstan-
den. Der nahe Alfsee war fiir Erholungs-
suchende aus der Region immer wich-
tiger geworden, vor allem fiir Radfahrer,
die mit dem Zug bis Alfhausen kamen.
Im Friihjahr wurde eine neue Jugendher-
berge am Alfsee ersffnet, die sich grofler
Beliebtheit bei Schulklassen erfreut. Auch
das bedeutete neue Fahrgiste fiir den
Bahnhof.

Doch 1998 scheiterte des Biirgermeis-
ters Forderung nach mehr Zughalten an
der starren Haltung von Bahn und
LNVG. Erst als Bittner den Landtags-
abgeordneten Coenen und den Landrat
Hugo eingeschaltet hatte, kam ein Ge-
sprich im Verkehrsministerium zustande
und brachte den Durchbruch.

Seit Mai 1999 ist Alfhausen von frith
bis spit per Bahn erreichbar. Und prompt
stiegen die Fahrgastzahlen an: Die weni-
gen Ziige wurden 1996, als die LNVG die
Ausschreibung der Verkehrsleistungen
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vorbereitete, von 30 bis 40 Fahrgisten tig-
lich genutzt. Schon 1999 stiegen die Fahr-
gastzahlen auf 1000 je Woche an, in diesem
Jahr wurden 1400 pro Woche gezihlt.

Biirgermeister Bittner berichtet: ,,Un-
gefihr ein Dutzend Jugendliche, die sonst
arbeitslos geworden wiren, haben eine
Lehrstelle in Osnabriick gefunden, weil sie
da mitdem Zug hinkommen.*

Sogar am verkommenen Bahnsteig ste-
hen sie nicht im Regen — die Gemeinde hat
eine attraktive Wartehalle aufstellen lassen.

Mit dem Fahrplan verrechnet

Die LNVG in Hannover hat zwar den
Streckenausbau bei der DB eingekauft, nicht
aber die Modernisierung der Bahnhéfe. Sie
hat 89 Minuten Fahrzeitin den Vertrag ge-
schrieben, und daran lisst die DB nicht riit-
teln. Diese Fahrzeit wird auch erreicht, wenn
der Zug in Bersenbriick 8 Minuten herum-
steht. Auch auf anderen Kreuzungsbahn-
héfen sind dhnliche Haltezeiten eingeplant.
Sie sind aufgrund der veralteten Signaltech-
nik und Weichenlage erforderlich, die aus
der Wende zum 20. Jahrhundert stammt.

Im Fahrplan ist die fehlende Minute
nicht zu finden, schreibt die Nordwestbahn
an die PRO BAHN Zeitung — solange sich
an der Signaltechnik der Strecke nichts dn-
dert. Der Fahrplan ist so knapp konzipiert,
dass der Zug in Osnabriick Anschliisse mit
4 Minuten Ubergang hat und nach wenigen
Minuten wieder in die Gegenrichtung
zuriickfihre. Das ist unter den gegenwiirti-
gen signaltechnischen Bedingungen duflerst
riskant. Die Verfasser des Fahrplans — das ist
aus gut unterrichteter Quelle bekannt—sind
von einer wirklich modernen Eisenbahn-
linie ausgegangen.

[

Eine neue Wartehalle am Babnsteig. Wird sie jeizt leer bleiben, weil DB-Netz das so will?

Die DB rechnet nicht...

Die Rechnung von DB-Netz sieht ganz
anders aus. lhr Trassenpreissystem ist
von Anfang an nicht leistungsgerecht
ausgelegt, sondern — wie Monopole das
eben tun — darauf, die Kosten zu iiber-
wilzen. Trassen, die nichts wert sind,
kosten genauso viel wie Trassen, die
hochrentabel fiir das Verkehrsunterneh-
men sind. So auch in Sachen Alfhausen:

Das Monopol-Unternechmen DB-
Netz kann der Nordwestbahn die Preise
diktieren. Fiir die Strecke gibt es immer
dasselbe Geld, ob der Zug nun in Alfhau-
sen hilt oder nicht. Die DB kommt gar
nicht erst auf die Idee, die Mehrkosten zu
kalkulieren, um sie tiber die Benutzungs-
gebiihren wieder umzulegen.

.sondern halt die Hand auf

Wenn die LNVG die Modernisierung
der Stellwerke- und Bahnhéfe verlangt
hitte, dann hitte DB-Netz die Hand
ganz weit aufgehalten. Ein Monopol-
unternehmen versucht nun einmal, Zu-
schiisse herauszuholen, wenn es méglich
ist — selbst wenn die Rationalisierungs-
effekte den Aufwand in wenigen Jahren
wieder eingespielt hitten.

Den Schaden hat der
Wettbhewerber

Der neue Betreiber, die Nordwestbahn,
will den Halt Alfhausen weiter bedienen.
Fiir ihn sind die Kunden aus diesem Ort
durchaus interessant, denn viele kom-
men von oder fahren nach Osnabriick.
Fahrgiste, die im Nahverkehr dreiffig
Kilometer weit mitfahren, sind schon
sehr interessant. Einige fahren sogar bis
Oldenburg, das bringt richtig Geld.

Mit einer sehr vorsichtigen Schitzung

d kann man den Schaden, den die Nord-

westbahn erleidet, auf mindestens
200.000 DM jihrlich angeben: Dafiir
muss nur jeder der tiglich 200 Fahrgiste,
die in Alfhausen ein- und aussteigen, drei
Mark Fahrgeld im Zug lassen.

Fiir den Halt in Alfhausen kénnte man
also durchaus eine Million DM investie-
ren, das wiirde sich auf Dauer rechnen.

Rechtzeitig gewarnt

Daher hat die Nordwestbahn schon im

Mai auf das Problem hingewiesen, dass
im Bahnhof Bersenbriick Verinderun-

PRO BAHN Zeitung - 4/2000



gen notig sind, um den Halt aufrecht-
zuerhalten. Auch Biirgermeister Bittner
dringt stindig: Seine Gespriche mit
Mandatstrigern reiflen nicht ab.

Mittlerweile sind sich alle einig: Der
Halt muss bleiben.

Nur die DB Netz AG hat nichts getan.
Sie will nur besorgen, was im Vertrag mit
dem Land Niedersachsen steht. Und dar-
in steht: 89 Minuten Fahrzeit ohne Halt
in Alfhausen.

Alles nur Schikane?
B ei vordergriindiger Betrachtung sicht

es nach Schikane aus, was die DB-

Netz hier tut. Und diese Vermutung
wird auch von DB-Netz fleiflig genihrt.
Nichts, was die Nordwestbahn braucht,
wird planmifig fertig. Schlamperei bei
der Streckensanierung ist an der Tages-
ordnung. Auch die Strecke Sande-Esens
wurde von der DB saniert, dann aber
nicht vom Eisenbahnbundesamt abge-
nommen, wegen Schlamperei (siche PRO
BAHN Zeitung 81, Seite 8). Auf der
Strecke Osnabriick-Delmenhorst muss
Tempo 50 gefahren werden statt zugesag-
ter 80 km/h, wegen mangelhafter Siche-
rung der Bahniiberginge.

Doch ob es nur Unfihigkeit ist oder
boser Wille, dariiber nachzudenken
bleibt miiflig. Die Biirger von Alfhausen
interessiert das ohnehin wenig. Sie wol-
len, dass die Ziige weiterhin halten. Wie
aber kénnte das erreicht werden?

Die Bahnreform macht’s
(un)maéglich

Die DB Netz AG ist eine Aktiengesell-
schaft. Sie soll — so das Gesetz — Gewinne
abwerfen, die Aktien sollen an der Bérse
verkauft werden, die Aktionire wollen
Renditen sehen. Zehn oder zwolf Pro-
zent Rendite muss die Strecke bringen.
Da ist es gleichgiiltig, ob der Bahnhof'in
Alfhausen bedient wird oder nicht.

Nicht einmal Geld hilft

Nachdem klar wurde, dass die Fahrgiste
aus Alfhausen sich nicht so einfach vertrei-
ben lassen, hat man in Hannover gehan-
delt. Eine Million Mark aus Landesmit-
teln stehen mittlerweile zur Verfiigung,
damit auch im Bahnhof Bersenbriick
moderne Verhiltnisse geschaffen werden
kénnen. Doch damit etwas geschieht,
braucht man einen Vertrag mit der DB.

PRO BAHN Zeitung - 4/2000

Fahrgast-Politik

<

Iﬁ - :

£ Tri-
- A
L3 =

0

R
{ I ki i

b =

-
i W |
TP

Je
=

Typisch Niedersachsen: Gute Bushaltestellen — aber keine Busse! Hier in Alfhausen hiilt
morgens und mittags je dreimal ein Schulbus — an nur 200 Tagen im _Jabr.

Warum sollte sie sich damit beeilen? Die
Dividende ist wichtiger als der Fahrgast. Das
steht im Aktiengesetz. Und DB-Netz ist kei-
ne Wohltitigkeitsgesellschaft — schon gar
nicht zugunsten eines konzernfremden Ver-
kehrsunternehmens.

Alfhausen bleibt auf der
Strecke

zumindest danach aus. Und das nur, weil
derjenige, der die Verantwortung dafiir
triigt, sie nicht tibernehmen will: die DB
Netz AG. Das Monopolunternehmen
diktiert, wieviel Mobilitit den Biirgern
zuteil werden darf. Vielleicht werden
die Einwohner von Alfhausen auf die
Schiene gehen, um den Halt doch noch
durchzusetzen. Wenige Tage nach Er-
scheinen dieser PRO BAHN Zeitung

So bleiben — wenn nicht ein Wunder ge- | werden wir es wissen.
schieht — die Bewohner von Alfhausen auf

der Strecke. Bei Redaktionsschluss sah es

(re)

‘ Fiunf Bahnhofe - ein Vergleich

| —
1
A L F H A U BAHN-Zeitung berichtet, haben ei-

| c: E "-] nes gemeinsam: Alle liegen in Nord-
[' e In .
Facd " deutschland und sind von den Zentren,
zu denen die Fahrgiste mit der Bahn
fahren kénnen, ein gutes Stiick entfernt.

F inf Bahnhofe, von denen diese PRO

Gemeinsam ist ihnen auch, dass der Anstof§ zur Wiedereréffnung des Bahnhofs
nicht von den Eisenbahnunternehmen ausging, sondern von anderen: In zwei Fillen
waren die nach der Regionalisierung geschaffenen Aufgabentriger federfiihrend, in
den anderen drei Fillen forderten die Gemeinden mit ihren Biirgern ihre Rechte ein.
In vier Fillen war die Initiative erfolgreich: Die Regionalisierung des Schienenver-
kehrs hatte gewirkt. Im fiinften Fall — Alfhausen — ist der Bahnhof das tragische Op-
fer einer halbherzigen Reform.

Unterschiede gab und gibt es aber auch bei den Widerstinden, die einer Wiederinbe-
triebnahme der Bahnhéfe entgegenstanden und -stehen. In Niedersachsen stehen die
Zeichen einfach nicht giinstig. Hier muss erst dickes Eis gebrochen werden. Kommt
dann noch hinzu, dass Netz und Betrieb nicht in einer Hand sind, werden die Fahr-
giste hin und her geschubst zwischen den Zustindigkeiten wie zu Zeiten des Haupt-
manns von Képenick und sind am Ende doch die Dummen. Nur — es ist leider keine
Komédie, sondern eine Tragddie, die sich in Alfhausen abzuspielen droht.

Die weiteren Berichte finden Sie ab 28.
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s ist ein starkes Stiick: In Alfhausen
E naht der Kommunalwahlkampf, und

die SPD im Ort griindet eine Biirger-
initiative, die die LNVG in Hannover
und DB-Netz flott machen soll. Die
LNVG untersteht aber einer SPD-Regie-
rung in Hannover. Und die DB AG wird
von einem SPD-Verkehrsminister in
Berlin kontrolliert. Der hat gerade wieder
betont: Das Netz soll bei der DB bleiben.

Klimmts Worte heiflen im Klartext:
yAlles in Ordnung in Alfhausen, liebe
Genossen! Woriiber regt Ihr euch auf?*
Diese Erkenntnis kénnte dem amtie-
renden CDU-Biirgermeister Bittner nur
recht sein, aber er hat uns ausdriicklich
gesagt: ,Beim Bahnhof geht es um die
Gemeinde und um die Biirger, nicht um
Parteipolitik.”

Auch auf oberster Ebene ist der sich stin-
dig verschirfende Konflikt um das Bahn-
Netz offen ausgebrochen. Wihrend
Bahnchef Hartmut Mehdorn das Netz
nicht hergeben will, plant der DB-Auf-
sichtsratsvorsitzende Dieter Vogel, das
Netz aus dem Unternehmen herauszu-
16sen. Die Pillmann-Kommission will
das Netz vom Betrieb trennen, nach Ver-
kehrsminister Klimmt soll es bei der

Bahn bleiben.

Gerhard Hennemann schrieb dazu in der
Siiddeutschen Zeitung, Regie fiihre nur
einer, und das sei Mehdorn. Das stehe im
Aktiengesetz. Doch so einfach ist es
nicht.

Bahnlinien sind keine Fabrikhallen. Sie
dienen dem Gemeinwohl wie Straflen
und Wasserwege. Das bekommen nicht
nur die Politiker in Alfhausen zu spiiren,
sondern iiberall im Land. Sie bekommen
ihre Ohnmacht zu spiiren gegeniiber

sRegent® wird nicht helfen:
Alfhausen und die groB3e Politik

dem Bahnkonzern, wenn sie ihre politi-
schen Vorstellungen umsetzen wollen und
es nicht kénnen. In welcher Fabrikhalle
Ruhekissen produziert werden, ist politisch
kein Thema, wo Ziige fahren, wie viele und
wie schnell, sehr wohl.

Man stelle sich einmal vor, die DB sei ver-
kauft und ihre Aktien gehoren Aktioniren,
vom auslindischen Groflanleger bis zum
Kleinanleger aus Alfhausen. Die Bundes-
regierung will wieder einmal eine Neu-
baustrecke bauen, weil es so nicht weiter-
geht mit dem Stau. Heute zahlt sie der
Bahn verlorene Baukostenzuschiisse dafiir.
Wird die Regierung das noch verantworten
konnen, wenn der Bahnvorstand unbere-
chenbar und von einem wenig bekannten
Aufsichtsrat abhingig ist? Oder wenn sich
die Bahn ecinfach weigert, die Neubau-
strecke zu bauen, weil sie mit knappen
Trassen viel besser verdient?

Wird die Regierung die Neubaustrecke
dann wieder selbst bauen, vielleicht auch
selbst betreiben oder zumindest an einen
genehmen Partner verpachten, der der al-
ten Bahn Konkurrenz mache?

Noch ist die Bahn in Staatshand. Noch
stellt sich die Frage so nicht. Sie stellt sich
auch deswegen nicht, weil der Bund nach
den Bahnreform-Gesetzen gehindert ist,
die Mehrheit an der Netz-AG zu verkaufen.
Aber — das erfahren Bundesregierung und
Aufsichtsrat jetzt schmerzlich: Der Auf-
sichtsrat einer Aktiengesellschaft eignet sich
nichtzur Umsetzung politischer Ziele.

Die Bundesregierung ist aber nicht dazu
berufen, Aktienvermégen zu verwalten,
sondern politische Ziele zu verwirklichen.
Nur wenn Vogel solche politischen Ziele in
seine Aufsichtstitigkeit mit einbezieht,
dann handelt er richtig.

Das Ergebnis der endlich begonnenen
Auseinandersetzungen um das Netz kann
aber nicht sein, dass einer der Kontrahen-
ten ,Recht behilt“. Das zu erreichende
Ziel liegt nimlich dazwischen: Nur die
Einheit von Betrieb und Netz sichert der
Bahn eine effiziente Verwendung aller
Mittel, und diese ist nétig, um gegeniiber
anderen Verkehrstrigern bestehen zu
kénnen. Der Eingriff des Staates in diese
Hobheit sichert wiederum, dass seine poli-
tischen Ziele erreicht werden.

Dieser Konflikt ist mit der Bahnreform
noch nicht gelést worden. Alfhausen be-
legt das wieder einmal: Weder die Ein-
heit von Netz und Betrieb noch die Ein-
griffsmoglichkeiten der Politik sind hier
gewihrleistet. Herr Vogel als Aufsichts-
ratsvorsitzender wird fiir Alfhausen wohl
kaum die gewiinschte Verinderung be-
wirken kénnen.

Alfhausen zeigt vor allem: Das Projekt
»Regent® der DB, in dem die DB AG die
Konzernbestanteile Netz und Betrieb
wieder zusammenfiihren will, ist keine
wirkliche Losung. Sie fithrt nur dazu,
dass die Monopolstellung der DB AG
zementiert wird. Jeder Konkurrent, der
eine Ausschreibung gewinnt, bekommt
es mit der DB als Netz-Eigentiimer zu
tun. Die Nordwestbahn hat es gewagt.
Sie wird unglaublich viel Miihe haben,
den Alfhausener Biirgern klar zu machen,
dass nicht sie schuld daran ist, dass die
Ziige jetzt durchfahren. Denn die sehen
nur: Auf den neuen Triebwagen steht
»Nordwestbahn“ und nicht der Name
der wirklich Schuldigen.

Die Politiker in Berlin miissen handeln.
Wie lange wollen sie sich noch davor
driicken?

Rainer Engel
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