Aufgabentrager ohne Rechte:

Im Wurgegriff
des Monopols

Von Rainer Engel

> Immer hilfloser stehen die Aufgabentrager
des Eisenbahn-Nahverkehrs einem Monopol
gegeniiber, das unkontrolliert seine Mono-
polstellung nutzt. Abbau, Vernachlassigung,
technisch bedingte Stilllegung, politische
Erpressung sind das Instrumentarium, das
die Bahnreform den DB-Geschiftsbereichen
Netz, Immobilen und Station & Service in die
Hénde gegeben hat. Streckensanierung und
Bahnhofsumbauten werden verschleppt
oder blockiert, Zusagen sind Schall und
Rauch, Ankiindigungen sind nicht das Papier
wert, auf dem sie geschrieben sind. Die An-
fangserfolge der Bahnreform im Nahverkehr
werden sich bald in einen dramatischen
Kahlschlag verkehren, wenn nichts ge-
schieht.

Schon vor zwei Jahren hatten die Teilnehmer
der Horber Schienen-Tage in einer Resolu-
tion darauf hingewiesen. Jetzt haben die Ver-
kehrsminister der Lander das Problem end-
lich entdeckt.

H Die Lage ist trostlos

was man zu héren bekommt. ;Wenn es darum
geht, einen Bahnhof zu kaufen, dann kommen

w ohin man auch kommt — es ist immer dasselbe,

zur Verhandlung fiinfzehn Herren von der DB, die

sich nicht kennen, nichts abgesprochen haben und
sich iiber die Verhandlungsposition untereinander
streiten.” Das konnte man aus dem Munde von Pro-
fessor Helmut Holzapfel am 12. November 1999 in
Kassel héren.

Und das ist kein Einzelfall. Ob bei einer Tagung

von Biindnis 90/Die Griinen in Hamm, ob auf der

| Tagung der Planungsgruppe Nord in Kassel, ob auf

den Horber Schienen-Tagen, iiberall hort man es: Im
Regionalverkehr geht kaum etwas voran.

B Neue Triebwagen, marode Gleise
Sachsen-Anhalt hat sich mit dem Flichenbahn-Kon-

i zeptins Zeug gelegt. Auch als Betreiber ist die DB AG

mit im Boot: Sie stellt bei der Burgenlandbahn das

Das erste Opfer war a'as Sonneberger Netz: Settdem 22. Januar 1997 fahren keine Ziige mebr durch den Bahnhof
Rauenstein. Hier sollen moderne Triebwagen fahren, doch DB Netz bringt die Gleise nicht in Ordnung.
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Personal. Die neuen Triebwagen sind inzwischen von
Naumburg und Merseburg unterwegs — sie fahren so
langsam wie ehedem. Nichts geht voran beim Netz.

Andere Strecken sind wegen baulicher Schiden gar
nicht mehr in Betrieb, etwa die Strecke von Gera nach
Zwickau, von Ilmenau iiber Schleusingen nach Eis-
feld, von Obstfelderschmiede nach Katzhiitte und
von Bautzen nach Hoyerswerda. Sie sind nicht etwa
»wegen Bauarbeiten voriibergehend gesperrt®, son-
dern es geschieht dort schlicht nichts, damit die
Strecken in Ordnung bleiben.

Auch in Niedersachsen herrscht beim Ausbau der
Strecken, die die Nordwestbahn iibernehmen soll,
hinter vorgehaltener Hand Frustration: Die Langsam-
baustelle zwischen Esens und Osnabriick wird wohl
ein Jahr spiter fertig werden. So ganz ungliicklich ist
der neue Betreiber aber nicht, denn auch die neuen
Triebwagen aus Salzgitter machen erst die ersten Test-
fahrten und werden erst dann zur Verfiigung stehen.
Der ,Haller Willem“ zwischen Bielefeld und Dissen,

dezentrales EXPO-Projekt, wird wohl tatsichlich zur
EXPO fahren. Auch die Neitec-Vorzeigestrecke von
Halle/Saale) nach Hannover wird sich wohl in akzep-
tablem Zustand zeigen. Es ist nicht so, dass bei der DB
Netz AG ,gar nichts geht“. Aber es geht alles viel zu
langsam, und es gibt Zusagen, die nicht eingehalten
werden.

H DB-Netz:
Ein wesentliches Hindernis?

Sogar in einer Presseerklirung, die gemeinsam von
der DB und dem Sichsischen Wirtschaftsministerium
verantwortet wird, gibt die DB es zwischen den Zeilen
zu: DB-Netz ist offenbar unfihig, selbst den Fahrweg
herzustellen, der von den Bestellern nachgefragt wird.
Dort heiflc es wortlich: , Ein wesentliches Hindernis
beim schnellen Ausbau der Regionalstrecke Chemnitz -
Stollberg, in die das Straflenbahnsystem der Stadt Chem-

Lesen Sie weiter auf Seite 9 unten

Kurs- Strecke Linge Betriehszustand Bemerkungen
bich
234  Bautzen - Hoyerswerda 40,7 km  seit 30.5.1999 Busverkehr  wegen unzumutbarer Fahrzeiten
infolge Streckenschaden

236 : Lobau - Ebersbach £ 149km © Abgabe durch DB Netz angekiindigt
248  Sebnitz - Bad Schandau i 154km : i Abgabe durch DB Netz angekiindigt
439 Willingen - Usseln 5,4 km gesperrt seit 1.11.1999 © Schiden an zwei Viadukten

: ’ Busverkehr Willingen — Korbach

© (Brilon Wald — Korbach) {30 km)
4 Fraffvarg - Holzhan L

__ Hainichen — Niederwiesa

L By e dhurily DB etz 2
Abgabe durch DB Netz angekindigt

\")"’I, ||IIIJil| i

Pockau Lengefeld — Marienberg gesperrt wegen Abgabe durch DB Netz angekiindigt
Hochwasserschaden
519 Pockau Lengefeld - Mauhaysen . 32,7 kil _  Abgave durch DB Metz angekondigh
St.Egidien — Stoliberg Verpachtung geplant an
Chemnitzer StraBenbahn
523 ¢ Glavghaw - Grodboiien 57,0k Busverkely angakilndigi | Ahgabs durch U6 iz angekindigi
' ' durchgehende Verbindung  Busverkehr
zerbrochen
542  Wiinschendorf - Werdau 29,8 km  seit 30.5.1999 kein Verkehr  wegen unzumutbarer Fahrzeiten
infoige Streckenschaden
562  Mellenbach-Glasbach - 8,5km  gesperrt seit 1.10.1999 infolge Streckenschéden

Katzhiitte

DS km

564  Sonneberg — Lauscha — 487 km
Probstzella

(seit 27.09.1998) ab 3.10.1999
wegen Unwirtschaftlichkeit des
Teilabschnitts vorldufig abbestellt.

Zugverkehr Sonneberg Lauscha _.

566G Hmenas Bad — Schlzusingen COE0E

iz uﬂuJ Fn et

' gespem seit 16.06.1998

-Bestellung blelbt aufrechterhalten

gesperrt seit 22.01.1997

Bestellung bleibt aufrechterhalten,
Vergabe an Thurmgenbahn erfolgt
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Im Norden: Schlamperei beim Bau g <¢>

Im Westen: Risse im Viaduit|

Die Bahnlinie von Brilon-Wald nach Korbach quer
durch das Waldecker Upland ist das Mittelstiick der
einstrals von Bielefeld nach Frankfurt fiihrenden
Strecke. Auf den sich anschliefienden Teilstiicken hat
die Deutsche Bundesbahn nach ihrer bekannten Sala-
mi-Taktik den Personenverkehr schon eingestellt, aber
fiir die mittlere Stecke war das bisher nicht gelungen.

Der Abschnitt zwischen Willingen und Usseln mit
seinen grofien Viadukten ist im Unterhalcam aufwen-
digsten. Entsprechend der seit Jahrzehnten gehegten
Absicht, diese Strecke insgesamt stillzulegen, wurden
diese Viadukte seit Jahren schon nicht mehr ord-
nungsgemif gewartet. Die Sanierungsbediirftigkeit
der groflen Briicken ist allerorts bekannt.

Seit der Regionalisierung geht das von der DB
praktizierte Konzept des Abwirtschaftens aber nicht
mehr auf. Denn die von den Landkreisen getragenen
Zweckverbinde Ruhr-Lippe und Nordhessischer
Verkehrsverbund hatten entschieden, dass die Bahn-
linie aus strukrurellen Griinden bestehen bleiben soll.

Dennoch wurde nicht repariert, sondern nur regel-
miflig gepriift, ob die brockelnden Viadukte noch
halten. Jetzt ist es soweit, die Viadukte weisen 15 Zen-
timeter grofle Risse auf. Der Abschnitt musste ge-
sperrt werden. Noch gibt es keine Perspektive fiir die
Sanierung der Briicken, allerdings intensive Be-
miihungen der fiir den Schienenverkehr zustdndigen
Zweckverbinde. Doch rechtliche Kompetenzen hat
der Gesetzgeber ihnen dafiir nicht zur Verfiigung ge-
stellt, Nicht einmal die Ubernahme der Bahnlinie ist
ihnen erlaubt, dafiir miissten sie erst ein eigenes Eisen-
bahnunternehmen griinden. Und nichtnur hier gibt
es grofle Briicken. An etlichen anderen Strecken bro-
seln die Bauwerke ebenfalls unter den Schienen weg.
Ersteinmal werden nun Busse fahren, im Dezember
zwischen Brilon-Wald und Usseln, ab Januar zwi-
schen Willingen und Korbach. Wie lange? (red)

[im Osten: Bahn nach Gutsherenart §

Aus heiterem  Himmel kiindigte. die DB Mitte
November 1999 an, dass die 64 Kilometer lange
Bahnlinie von Glauchau nach Groflbothen am-1.
Dezember auf Busbetrieb umgestellt werde. Die An-
liegergemeinden waren nicht informiert worden. Ob
die zustindigen Besteller und das Land Sachsen davon
wussten, war nicht zu erfahren, weil sie gegeniiber
PRO BAHN keine Stellungnahme dazu abgaben.

Die Biirgermeister der Anliegergemeinden schrei-
ben: ,Es entspricht nicht den heutigen Gepflogenhei-
ten, dass so wichtige Entscheidungen ohne eine offiziel-
le Information an die Gemeinden und Stidte erfolgt.”

'BAH!
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